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Nr Funkcja Element Wyposazenie
1 Zasysanie Pompa wysokiego cisnienia
Regulator cisnienta Uktad kierowniczy
mechaniczny
Vi Powrot ptyniu Rozdzielacz wydatku Uktad kierowniczy ze
rcboczego wspomaganiem
Flektrozawor | regulator przedni | Zawieszenie
hydroaktywne
3 Powrdt przeciekow Sitownik ukiadu kierowniczego Uktad kierowniczy ze
wspomaganierm
4 Korektor wysokosci osl
przedniejftylne,
Powrot przeciekow Cyhﬂdry zawieszenia
przedniegoftylneqo
Zawor bezpieczenstwa
Regulator cisnienia Ukiad kierowniczy ze
wspomaganiem
Powrot ptynu Elektrozawor i regulator przedni | Zawieszenie
roboczego hydroaktywne
5 Powrot ptynu Korektor wysokosci osi
roboczego przedniejftylne;
6 Powrdt ptynu Dystrybutor hamulcow
roboczega Blok hydrauliczny ABS
7 Powrot ptynu Zawor uktadu kierownmczego Uktad kierowniczy ze
rcboczego wspomaganiem
8 Potaczenie 2 Zbiomik
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A - SAMOCHOD XANTIA

1 - Opis
Nr OPR — 6378
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Nr Funkcja Eiement Wyposazenie
1 Zasysanie Pompa wysokiego cisnienia
2 Fowrot plynu Regulator cisnienia
roboczego Elektrozawor 1 reguiator przedni | hydroaktywne
Korektor wysokosci osli tyineg| Zawieszenie
Korektor wysokoscl osi
przednie) Zawieszene
Korektor przechylow nadwozia SC/CAR
Zawor ukiadu Kierowniczego DIRASS
3 Powrst Dystrybutor hamulcow
(maty otwor) | przeciekdow
4 Powrot Sitownik uktadu kierowniczego DIRASS
(duzy otwor) | przeciekow
5 Powrot pltynu Elektrozawor i regulator tylny hydroaktywne
roboczego Elekirozawdr | regulator
przechytow nadwozia SC/ICAR
5 FPowrot Cylinder zawieszenia Zawieszenie
przeciekow przednieqgo
Korektor przechytow nadwozia SC/ICAR
Zawor bezpieczenstwa
Sitownik ukiadu kontroli
przechylow nadwozia, przedni SCICAR
Korektor wysokosci osi
przednie| Zawieszenie
Cylinder zawieszenia tylny
prawy Zawieszenie
Sitownik uktadu kontroli
przechytdow nadwozia, tylny SC/CAR
Korektor wysokosci osi tylneg) Zawieszenie
Cylinder zawieszenia tylny, lewy | Zawieszenie
7 Powrdt plynu Dystrybutor hamulcow
robaczego Blok hydrauliczny ABS ABS
8 Potgczenie z Zbiomik
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2 - Odczyt poziomu ptynu hydraulicznego

Poziom plynu hydraulicznego sprawdza sie przy siniku pracujacym | dzwigni
recznego sterowania wysokosci w potozeniu wysokim’™,

3 - Obstuga okresowa
Czyszczene filtra - co 30 000 km
Wymiana ptynu w uktadzie hydraudlicznym -~ co 50 000 km
4 - Pojemnosc¢ zbiornika

Calkowita pojemnosc uktadu © 541 nr OPR -» 6701
581 8CICAR 1 wszystkie typy nrOPR 6702 »

{Jwaga. Przy obsfudze serwisowej zbiomnika caty zespof jego filtrow nalezy umiescic
w ochronnym zbiomiku 3094 7T



B - SAMOCHOD XM
1 - Opis
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[ egenda:

1- Powrot plynu roboczego
« Dirass bez zawieszenia hydroaktywnego — korek.
e Dirass z zawieszeniem hydroaktywnym - » elektrozawédr
« Diravi — blok sterowania 1 regulator odsrodkowy.

2 - Powrot ptynu roboczego z korektorow wysokosci

3 - Polgczente zbiormika do atmosfery

4 - Powrot przeciekow:

« Wszystkie typy — Korektory wysokosci, cylindry zawieszenia, zawor
bezpieczenstwa, ukiad kierowniczy.

« Dirass » regulator cisnenia.

2 - Powrot ptynu roboczego - dystrybutor kompensator i biok hydrauliczny (ABS)



6 - Powrot ptynu roboczego
» [Dirass - rozdzielacz wydatku 1 zawor obrotowy.
« Diravi -» requlater cisnienia
o Diravi z zaweszeniem hydroaktywnym — regulator cisnienia, elektrozawor
7 - Zasysanie pizezZ pompe wysokiego cisnienia
8 - Filtr ssawny pompy
9 - Komora osadcza
10 -Filtr na powrocie przeciekow t ptynu roboczego

11 -Pltywak wskaznika poziomu

Punkty szczegolne

Spiralna przegroda zapobiegajaoa

f odptywow! plynu z pompy wysokiego
ciSnuenia na zakrecte
- CENOQRD
Otwor tgczacy zZ komora
nsadcza
2 - Qdczyt poziomu ptynu hydraulicznego
Poziom plynu hydraulicznego sprawdza sie przy silniku pracujgcym | dzwigni recznego
sterowarnta wysokosci w potozeniu  wysokim”.
3 - Obsiuga okresowa
Czyszczenie filtra - €0 30 000 km
Wymiana ptynu w uktadzie hydraulicznym . co 60 000 km
4 - Pojemnosé zbiomika

Catkowita pojemnosc ukfadu 531 .» Berline
661 — Break

Uwaga: Przy obstudze serwisoweyj zbiornika caly zespdf jego hitrdw nalezy umiescic w
ochronnym zbiomiky 30047



POMPA WYSOKIEGO CISNIENIA

A - POMPA PIECIOTEOCZKOWA Z CENTRALNYM ZASYSANIEM

Ten typ pompy spotyka sie juz tylko w samochodach XM z siinikiem V6.

Zasysanie
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GENDQ D

Wydatek jednostkowy {na 1 obrot) przy 445 obr/min. pompy ;
(przy obciazeniu 150 bar, temp. plynu LHM 60°C): min. 4,85 cm”

(2 ttoczka 12 mm
Skok ttoczka .7 mm
Nachylenie tarczy - 10730°
Naped

Koto pasowe napgdowe Kolo pasowe pompy
Silniki 4-cylindrowe ) 84 mm > 132,5 mm
Silniki 6-cylindrowe 9124 mm 7 88 mm

Nr PR 5566 —» <3 100 mm




5 . POMPA 6-TLOCZKOWA”

{ XANTIA

Fompa stosowana przy mechanicznym uktadzie kierowniczym 1 przy  ukiadzie
Kierowniczym ze wspomaganiem do 12/1993
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1 - Dane techniczne
FPompa objetosciowa o 6 tloczkach.

Wydatek: 3,3 cm’ na 1. obrot pompy

2 - Naped
Kod 1 o Srednica %}Eyteczna o
silnika Kolo pasowe napedowe Koio pasowe pompy
XU 130.2 mm 144 7 mm
XUD 156 mm 117 mm




C-POMPA 6 +72
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1 - Dane techniczne
a) Samochod XANTIA

Uk}ad kierowniczy ze wspomaganiem, poczawszy od 12/1993 {bez rozdzielacza
wydatku).

Wydatek na 1 obrot pompy {orientacyinie).

. stopien 6 toczkow - 3,3 cm’
. stopien 2 oczkéw > 1cm’
Zawaor odciaza)acy — nastawienie 160 bar

b) Samochdd XM (z wyjatkiem V6)
Wydatek na 1 obrot pompy:
e stopien 8 ttoczkow »>3.3cm’
. stopien 2 tloczkow ~— — 1cm’

Zawodr odcigzajacy —» nastawienie 160 bar.



2 - Naped

a) Samochod XANTIA

Kod Sredmca skuteczna

silnika Knlﬁpasnwe napedowe R Koto ﬁasnwe pﬂmpy
XU 130.2 mm 144 / mm
XUD 156 rﬁf;w ..... _ 17 mm

b} Samochod XM

Kod Srednica skuteczna
silnika Kolo pasowe nﬁpeddwe Koto pasuﬁe pémpy “
XU 130.2 mm 144 7 mm
DKSATE 1455 mm 110 mm |
XUD 156 mm 117 mm
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REGULATOR CISNIENIA

Cisnmienie wytaczania = 170 : 5 bar
Cisnienie wigczania = 145 - 5 bar

Grubose podkiadek regulacynych dia wytaczania
(1) =0,3mm

Grubos¢ podkiadek regulacyjnych dla wigczania
(2y=0310,7 mm

AKUMULATOR GLOWNY

Pojemnoéé = 400 em’

Cisnienie nastawcze = 62 {(+2, -32) bary.

CEHOVOD

Podktadka 0,3 mm powoduie zmiang
cisnienia o ok. 3 bary.

Podkiacka 0,7 mm powoduje zmiang
ciénienia o ok. 7 barow
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V- AKUMULATOR HAMULCA

W samochodzie XM z uktadem kierowniczym Diravi.

1
I
\

%

» A - Dolot wysokiego cisnienia

« B - Reguiator ogsrodkowy, zawor bezpieczenstwa
s C - Dystrybutor hamulca

» Pojemnosé 400 em”

» Cisnienie nastawcze: 62 (+2. -32) bary.
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Vi- ROZDZIELACZ WYDATKU — 12/1993

Ukiad kierowniczy ze wspomaganiem (z pompa 6-ftoczkowa)
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Legenda.

» A - Dolot wysokiego cisnienia

B - Zasianie regulatora cisnienia

» (- Dolot z regulatora cisnienia

« D - Powrdt do zbiomika

« E - Zasilanie ukfadu kierowniczego {rurka & 4.5 mm)

« (Cisnienie regulacji: 160 bar



Vil - ZAWOR BEZPIECZENSTWA

X

ANTIA

_—— ————

P'L
R

Dolot wysokieQo cisnienia

\‘\

Zasiane - dystrybutor hamuicow

Zasllanie - korektor wysckosci osi przednie + " c

(akumulator, sitowniki, requlator i korektor e 3 -
przechytow nadwozia w przypadku SC/CAR)

» D - Zasianie - korektor wysckosct osi tyine;

....-"-‘-J

GENGTIR

Podktadka regulacyna
grubosc 0.9 mm

Suwak sterujacy

Czunik elektryczny




Tabela cismen:
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Cisnienie zasilania uktadu
Zzawieszenia

80 do 100 baréw

Cisnienie cdciecla

80 barow min.

Wyptyw w C 1 D

Nie ma zastdantaw 1 D

Zawor Srednica przewodu polaczeniowego
ernicerehstua . ) B _ _ C. e D__
Weszystkie typy bez | 4.5 3.5 | 35 :5 3.5
SCICAR | '
SCICAR 4,5 35 45 ‘ 35
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Cisnienie nastawcze suwaka {4) DIRASS DIRAV!
Cisniente zasilania ukiadu zawieszenia 80 do 100 ba: 110 do 130 bar
(wyptyww C10)
Cisnienie odciecia 30 bar min 110 bar min
(Mte ma zasilania ukiadu zawieszenia w C i )
Cisnienie nastawcze wylacznika cisnienioweqo 80 do 100 bar
(zgasniecie lampki kontrolng))

Legenda. DIRASS DIRAVI
A - DIRASS; doiot wysokiego cisnienia 4.5 mm | 4.5 mm
DIRAVI; zasitanie ukfadu kierowniczego
B - DIRASS; zasilanie dystrybutora hamulcow (35 mm | 45 mim
DIRAVI, dolot wysokiego cisnienia '

C - Zasilanie korektora zawieszenia tylnego 35 mm
[) - Zasilanie korektora zawieszenia przedniego 3.5 mm
3 - Podktadki requlacyjne: grubo$c 0.9 mm

4 - Suwak regulacyjny

o - Wylaeznik cisnieniowy (wykrywacz zaklocen)
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SPUSZCZANIE CISNIENIA ZRODtA
| REZERWA CISNIENIA

Sruba upustowa requlatora cisnienia umozliwia spuszczanie ciénienia

+ akumuiatora gltdwnego

= ukiadu hamuicow przednich

* akumulatora uktadu hamulcowego i regulatora odsrodkowegqo (w przypadku ukiadu DIRAVI])

;’___—;: _________,,------""'___ 1 GENCISE C
Odkregcic o 1 obrot srube upustowa (1),

Uwaga Swist swiadczy o przepfywie ptynu pod cisnieniem do zbiornika
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GEMNGIACC

WAZNA WSKAZOWKA: Nie wyjmowad $ruby upustowe] (1), grozi to  zgubiemem  kulki
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KONTROLA: ELEMENTY HYDRAULICZNE

|- ZALECANE OPRZYRZADOWANIE

GEMOV?E

(1} Przyrzad do kontroli hydraulicznej 4034-T
Manometr z wyposazeniem 3657-T.

Podstawki do ustawiania wysokosci badanego pojazdu 8001-TA 1 8001-T8



- PRZYGOTOWANIE

Ustawi¢ pojazd na podnosniku.

W przypadku kontroli zaworu bezpleczenstwa ustawic pojazd w potczemu drogowym
(,SZOSA™Y.

CEMOIAC

Upewnic sie, ze filtry zbiormika sg czyste.
Doprowadzi¢ cisniente do obwodow hydraulicznych, potozenie \S57Z05A7

Kolejno roztgczac przewody powrotne do zbiomika w celu sprawdzenia wielkoscl przephys .

W stanie nowym przepiyw jest praktycznie rowny zeru.

Podczas kontroli dopuszczalne jest przesgczanie ste piynu. W przypadku przeptywu pynu
konieczna jest wymiana danej| czescl.

Jezell na przeptywre powrotnym wystepuje przectek, trzeba sprawdzic przeciek na wylooe
elementow zwigzanych z ta grupg przewodow.



- KONTROLA REGULATORA CISNIENIA | AKUMULATORA GLOWNEGO

\M

CFMNOIG

Qdkrecic srube upustowsg {15}

Odiaczyc glowny przewdd zasilajacy (16) regulatora cisnienia.

e e e e e i G NG 2O

Podiaczy¢ manometr o zakresie 0 do 250 bar do regulatora cisnienia za pomoca przewogu
(17}
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KONTROLA CISNIENIA WYEACZANIA
Wkrecic srube upustowad (15)
Uruchomig silnik

Manometr musi osiggnac wskazarnie cisnienia wytgczania 170 - 5 bar

KONTROLA CISNIENIA WEACZANIA
Kiedy nastgpito wytaczeme odkrecic lekko srube upustowg (15)

Wskazanie manometr. bedzie sie powoll obnizato az do osigge.goda Csiienia
wigczania: 145 t 5 bar. nastepnie zacznie wzrastac.

KONTROLA AKUMULATORA GEOWNEGO

Po osiggnieciu cisnienia wylgczania lub wigczania zatrzymac siinik

Odkrecic lekko srube upustowa (15) w celu wytworzema powolnego | regularnego
spadku cisnienia.

Poczgwszy od pewne; wartodci nastapi gwattowny spadek cismenma. Ta warlosc
wskazuje cisnienie natadowania akumuiatora gtownego: 62 (+2, -32) bar.

KONTROLA PRZECIEKOW W REGULATORZE CISNIENIA
Whkrecic srube upustowa (15).
ruchomic simik.

Po osiagnieciu cismenia wylgczania odczekac, az cisnienie ustabilizuje sig 1 zatrzymac
siinik

Obserwowadc manometr. Odnotowac obnizemie sig cisnieria w ciagu 3 minut  Jezel
spadek cisnienia jest wiekszy od 20 bardw. regulator cisnienia jest uszkodzony.
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IV - KONTROLA ZAWORU BEZPIECZENSTWA

—_————_——— - —_ —_

GENg 2T
Ustawi¢ pojazd w potozeniu arogowym (,.SZOSA™).
Uwaga: Moga byc uzyte podstawki do unoszenia pojazdu 8001-TA 1 8007 8.
Odkrecic srubg upusiowd (15)

Gitowny przewod zasilajacy (16) podtaczyc do przyrzadu hydrauhicznego (1] za pomoca
dwuztaczki {18).

A - KONTROLA NASTAWIENIA ZAWORU BEZPIECZENSTWA
Dzwignie sterowania wysokosci ustawiC w potozeniu WYSOKIMY
Zamknac kurek przyrzgdu hydraulicznego.

Uruchomié pompe przyrzadu hydraulicznego.
Przy pewnej wartosc cisnienie ustabilizuje sie | zaczme ponownie spadac

Ta warost wskazuje poczatek przesuwu suwaka | powinna zawierac S miedzy 80 |
100 bar.
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B - KONTROLA WSKAZNIKA ZAKEOCENIA

Dzwignie sterowania wysokoscl ustawiC w potozeniu NISKIM

WigczyC zapton
LUruchomit pompe przyrzgadu nydraulicznego

Lampka kontrotna ukladu hydraulicznego na tablicy rozdzietcze) (symbol hamulca) mus
zgasnac przy cisnienm zawartym miedzy 80 1 100 bar. wyzszym od  cisnienia
rnastawioneqo na zaworze

fwaga Lampka wskazrka zakfocen jest pofaczonag z o poziomerm  plynu LHM
| Z cZurkiem cismernia olepu silnikowego

1 - 1-a mozliwost
Rozigezyc czujnik cisnienia oleju stinikowego w zaleznosct od wers)|
« pod filtrem cleju
« obok wskaznika plcsziamu cleju

2 - 2-amozliwosdt

Roztgezyc szarg kostke 3-wtykowg (19} pod lewym reflektorem.
Hoditaczyc lampke kontrolng miedzy zaciskiem 2 | + akumulatora

Uwaga: Dziafante fampki kontroine| jest takie samo jak lampks kontrolner ukiadu
hydraulicznego na tablicy rozdzielcze;
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SENOT Y It

Odkrecic srubg upustiowg (15}

Odtaczy¢ od rozdzielacza wydatku (21) przewod zasilama {9) uktadu kierowniczege (.
4 5 mmj).

Podtgczyc manometr O sakresie O do 250 bar do rozdzielacza wydatku (Z21) za pomoca
rigczki tronikowe) (20},

Podiaczy¢ ztgczke trojnikowa (20) do rozdzielacza za pomocq przewodu (22]
Przewdd (23) zasilama uktaau kierowniczego podigczyC do ztaczki trojnikowe;
Whkrecié srube upustowa (15).

Uruchomic siltuk

Obracac kotem kierownicy. Cinienie bedzie rosto w zaleznosci od oporu Na kotach

Po dojsciu do zderzaka cisnienie powinno osiagnac 150 do 165 bar,
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VI - KONTROLA AKUMULATORA LUB SFERY PNEUMATYCZNE.

CERJZ2AC

Podtgczyc akumulator lub sfere pneumatyczng do przyrzgdu hydraulicznegs {1]
Potgczyc pompe z manometrem o zakresie 0 do 100 bar.

Zamknac kurek przyrzadu hydraulicznego.

Uruchomic pompe przyrzadu hydraulicznego.

Cisnienie bedzie rosto, a nastepnie ustabihizuje sie na warosc rowner  cismen:u
natadowania sfery pneumatycznej.

Uwaga. Wartosc poczatkowej nastawy cisrienia jest wyQrawerowana na korku

(Otworzyc kurek przyrzadu hydraulicznego w celu cbnizenia cisniemia do zera
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Vii - KONTROLA REGULATORA CISNIENIA NA PRZYRZADZIE HYDRAULICZNYM

T )
]1 71 #/l/

B
) \ r

G LT O
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GE~N025(

Zamontowac korek {24) z uszczelka na regulatorze cisnienia na mugjsce akumulatora
gtowneqgo.

Zamontowac korek {Z6) w otworze pc{mpy przyrzadu hydrauticznego {1]

Potaczy¢ otwor pompy przyrzgdu hydraulicznego z otworem dolotowym od pompy
wysokiego cisniema (27) (& 6,35 mm) w regulatorze cisnienia.

Potaczyc otwdr wylotowy do odbiormikdw (25) (2 4,5 mm) w regulatorze cisniema =z
manometrem ¢ zakresie 0 do 250 bar w przyrzadzie hydrauiicznym.

A - KONTROLA CISNIENIA WYLACZANIA
Uruchomic¢ pompe, pompujgc az do osiggnigcia wytgczena.

W tym momencie plyn bedzie wyplywal przez otwdr powrotny (28} do zbiormka
(dzwignia pompy daje sie poruszac bez wystku).

Odczytad cishienie w chwill wytgczenia {(natychnmiast po tym wskazowka manometiu
zacznie sie cofac).

Wskazowka manometru powinna wskazac 170 5 bar

Jezeli regutator cisnienia jest uszkodzony, cisnienie na manometrze nie ustabthzue sig
plyn bedzie wyptywat przez otwor {28} | dzwignia bedzie twarda” przy poruszaniu.
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B - KONTROLA CISNIENIA WEACZANIA

Odkrecic srubg upustowg (15) w celu spowodowania powolnego spadku cismena pizy
ciggtym pompowaniu.

Dzwignia pompy bedzie dawata sig poruszac bez wysHku | bedzie nastepowat ciagly
wyphyw ptynu przez otwor {28)

Qdczytac cisntente wskazywane na manometrze w chwili ustarna wyplywu plynu

W tym momencie dzwignia starnie sie twarda” przy poruszanit:

Wskazowka manometru powinna wskazywac 145 + 5 bar,



KONTROLE HYDRAULICZNE

Polozenie niskie.
Sruba upustowa regulatora cisnienia odkrecona

Na wyjsciu plynu roboczego 2 regulatora cisnienta >amontowac rowneciegle (za poimoLd
trojnika) manometr

Zakreci¢ srubg upustowd.

Uniemozliwi¢ uruchomienie silnika (np. odigczy¢ komputer zaplonowy).
ruchomi€ rozrusznk.

Cisnienie bedzie rosto a nastepnie ustabilizuje sig = cisnieniu akumulatora
Ustawié polazd w pofozeniu wysokim.

Uruchemic siinik.

Cisnienie bedzie rosto 2 nastepnie ustabilizuje sig = cisnienu otwarcia 2aword
bezpieczenstwa

W chwili zgasniecia lampki kontroine) ciénienia hydraulicznego = odczytac cisnienie przy
zgasnieciu

Ciénienie osiaga maksimum = cisnienie wylgczana.

Cisnienie osiaga minymum = ciénienie wigczania,

Uwaga: Jezell cisnienie przez uzszy €2as nie spada, odkrecic lekko srube wpustowa regulators

cisnienia.
UstawiC pojazd w potozeniu niskim.
Zatrzymac sinik.
Ustawié pojazd w potozeniu wysokim

Ciénienie bedzie spadaic 3 nastepmne ustabilizuje sie = cisnene odciecia zaworu
bezpieczenstwa.

Po zaswieceniu sie lampki odczytac cisnienie
Odkrecic lekko srubg upusiowsg regulatora cisnienia

Ciénienie bedzie spadato powoli a nastgpnie gwattownie
Cisnienie zatamania = ciénieniu akumuiatora.
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UKLAD ZAWIESZENIA

’ XAI;.ITI; ]

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Jest ono typu Mac Phersona z trojkgtnym wahaczem z ukiadem zapobiegajgoym
Jurkowanid

(2.5 mdaN)

4 5 mdaN

Legenda

1 -
o

3
4
5 .
6 -
-
3

- £ 3gcznik

- VWahacz trojkatny
- Sitownik SC/CAR

6£.5 modal
2.0 mdaN
L2
| -
OPR 6616 -~ 7 mdaN U
e L _ \ -
Lt -8
‘ < 7 mdaN
1:." ,ﬁ;:f’ __.-I:.:
. I ér":-: __e'“:
T -rf- N
B ) t "L-} "'.. - '_F 'I'I
Rl e i Y !
| B : 1&%‘%‘%‘% . "x I.

J ~ OPR 6615 4 mdaN
7 OPR 6616 =~ 7 mdaN

h

Sfera

Blok hydrauhcziny
zawieszenia kota

Piasta
Przegub kulisty
Crazek stabihzatora




[ad
P2

A - BLOK HYDRAULICZNY ZAWIESZENIA KOLA

Legenda
3 A
1 - Potgczene cylinder - sfera
pneumatycznag

2 - Elastyczny ogramcznik sprezaria

AR,

3 . Sfera pneumatycina

AN

AN
1

4 . bacznik QuUMOwY (silentbiok)
pofgczenia migdzy cyhndrem
adiubem nadwozia

5 - Korpus cylindra
6 - Powrot przeciekow

7 - Polaczenie cylinder - plasta

8 - \Wystep ustalajacy potozenie

Potgczenie hydrauliczne
cylinder/prasta

A - Bez ukladu hydroaktywnego

¥ = korektor wysokosC
Wilisisn]
t-._&_:-- - 6 7 uktademn hydroaktywnym
| = requlator sztywnosc
VT s —
| B - Zblornik
7 -y T8
o

n . 7ZESPOL POLACZENIOWY CYLINDER - SEERA PNEUMATYCZNA | EACZNIK
GUMOWY

Zapewnia on potgczenie hydrauliczne migeazy sferg, cylindrem zawieszenia | obwodem
hydraulicznym.

Okresgia on punkt gomego FaMmoCcowania zawieszenia przedniego.



Naprawa

Przy wymianie zespoiu obsada sferyflacznik gumowy nalezy upewnic sie czy znak 54
skierowane wiasciwie, bowiem kierunek montazu wspormika stery preumatyczne,

okreéla kgt wyprzedzenia sworzma zwrotnicy.

-

T LI ND AL

GE®OC 90

R1 skierowane ku tytowi pojazdu  » kat
wyprzedzenia zwrotnicy 3” dla ukladu
Kierowniczego ze wspomaganiem

R2 skierowane ku tytowi pojazdu » kat
wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 1° dla
mechanicznego uktadu kierowniczego

Wspomik sfery pneumatycznej jest rozny w zaleznosci od tego. czy pojazd est
wyposazony w hydroaktywny ukiad zawieszenia czy nie.
» Bez uktadu hydroaktywnego = zigcze 8x125 z uszezelnienem

» Z uktadem hydroaktywnym = ztgcze 16x50 bez uszczelnienia



CYLINDER ZAWIESZENIA
istnieja dwa typy cylindra zawieszenia
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Cylinder zawieszenia sklada si@ 7 zespotu czesci (2), (3), (4). {(5) 1 (3} potaczonych
28 SWOIZNIem | Przemieszezajacych sig wraz 2 |eqo przemiesiczentaimis Jronowym
oraz 7z zespotu czesar (1), {6}, (7} t {8) potgczonych z kadlubem nadwozia
preemieszczageych sig zgodnte z jego ruchami

Podczas jazdy przemieszcezenta pionowe kadhuba nadwozia wrzgledem sworzima
odwrotnie powoduja przesuwanie sig czesct (1), (8). (7) t (8) wewnatrz cresai (2},
(3). (4), (9) 1 (9), przy czym te ruchy sg prowadzone przez tulete (3) 1 prowadnice
(6).

Przemieszczema w jednym kKierunku (rozprezanie) lub w drugun (sprezanie) s3
ograniczone przez wewnelrzny ogranczrik gumowy | Zewnetrzny  ogranicznik
gumowy (2} wg schematu na str. 32,

Minimaina rezerwa pitynu LHM wprowadzonego przy montazu i uzupetiana przez
wewneirzne przecieki smaruje wnetrze rury (4) Zawor zwrotny umozliwia powrot
nadmiaru oleju do zbiornika. Element zawieszena jest potaczony z korektorem
wysokosci, ktory steruje doprowadzaniem lub odprowadzaniem plynu |LHM dzigk
Ztaczu A

Gumowa ostona przeciwpytowa chroni catosc (mieszek)
Dziatanie
Kiedy cylinder jest napetniony ptynem panuje w nim wszed e takie sama csrmenie

« Zaleznosc: przemieszczenie diobjetaosc AV

Objetosc plynu AV doprowadzana | odprowadzana ze sfery jest rowna objetosc
popychacza ttoka wsuwanej lub wysuwane) z cylindra

"xDe’  aDi< -

"'.L‘V' :d[ _ - —— :
4 4
AV = objetosc przelewana o DrZzemieszezene
e = srednica zewnetrzna popychacza ttoka L = srednica wewnetrzna

Dopychacza ttoka



« Zaleznosc. sHa/cisnenie

Rownowaga zespotu popychacz- ttok.

3y - ) » —-3 3 3

Foo+ F1  + F2 + F3 + F4 = 0
¢ -4 F1 - 2 + F3 + F4 = 0
¢c»  -F# PS1 - PS5y + PS3 o+ PS4 = U

Poniewaz S27 = 53

¢s» -F + PS1 o+ P54 = g

--—"I'ii

7
f/i
/,
.
n
|
\
I
E

=17 -
. g ST + 54
~}. L™
~F1 [
~ [ S1 o+ S4 = S
- -] .
F2 .. S = powerzchnia popychacza tloka
N S2
""_,/
N5 ;
! A _
f/é: N /ff}* wiec P =
g " N G S
S ‘
* + GENO 3G
£3 F4 S4 S3

Cisnienie w e¢lemencie jest proporcjonalne do sty wywierane] na popychacz ttoka
' do jego powierzchni
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3 - Ogranicznik hydrauliczny

Hamujgac przeptyw ptynu hydraulicznego umozhiwia on stopniowe sprezame. doiek)
termu unika sie reakcy rozprezania pod wplywem odrzyske energs sgromadzonc

podczas sprezand

ay Budowsa

1- Czop

Z2 - Podktadka amoryzuiaca
{.dash-pot)

Sl i R L R R R R T T T

N S ;j

P

LMY

Gumowa podktadka amortyzujgca ma kalibrowany otwor (.7 3 15 mmy Pl mioze
przeptywac wokot podkiadki, poniewaz nie jest ona zacisniets

Czop jest stozkowy. Jego maksymalna srednica wynaost 8 mm
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by Dzatanie

L
1ok kb e

e y T
Ll AN Laht g

i’odczas sprezania podkiadka amornyzujaca (1}
styka sig 7z zespotem popychacz-ttok (3). plyn
moze przeplywac z B do A tylko preez
kalibrowany otwor podkiadki (1)

! ra
|
(%

AT R R TRV LA LN ATEERAAARASARIANY

£ N ~—E —8
g Zespot popychacz-tiok (3) 1 podkiadka (1)

0
L
.

orzesuwayg sie¢ do dotu Stozkowy czop (2)
zmniejsza przekrdp przeptywowy ptynu przez
kalibrowany otwor, co powoduje stratg cismena,
redukujac  wydatek  ptynu Powoduie 10
hamowanie ruchu od B do A

Strata  cisnienia  pod  wplywem  stoZKoweqgo
czopa (2) rosnie pray przemieszczaniu - Sie
zespotu (3)

AR AR A TR e ke

ATV MRV,

%:f‘ Z chwila, gay w Zzawlieszeniu rozpoczynd sig

comoate rozprezanie, zwigzany 2z tym ruch nowoduje
spadek cisnienia w B. Doptyw pynu z komory A
odpycha podkladke (5) | phyn moze swobodnie

przeptywac z A do B

A Ograniczenie spregzania nie powaoduje zadnego
odzysku energil a rozprezanie  elementu
zawieszenia jest powodowane tylko przez prace

AR VELETRAAARARATARATA AT AR AN Wt

]
-, T 3 .|. - 3 [
L i AN ;EEE‘:E:EE:E m‘ ARRAARRET AL AR EARAY b b e
1

-3 samego zawleszena
1
2 —2
B
LA

“_'_FT—-_"\T"_H
'
L7
S
-,
-

e
-l
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4 - Gorne tozyskao (tuleja) elementu zawieszenia

ay Cel
_..F_._.'.':_"
R *
GF={I1R7
(
d
- ———————— ——— -
) Budowa
Pl
P
T
r"-’-.-‘
T
|1
2
.~ 4 !
-

5 7
- S
[ _,,.,-*"H
=
- |
- i
I~ rfl |
P _-F.:::- B ! --

CENO3TL

Przesuniecie (] medzy 0sid Crementu
hydraulicznego 1 punktem  styku  kota ¢
nawierzchnig  powodwe, ze  respod e
podwieszony ma tendencje do obracama sie
wokot doinego przegubu

Wytwarza to moment, ktory wywotuje site F 2
jakg tozysko dziata na  popychacz  toxa
Nachylony rowek w iozysku ma na celu
przeciwdzistanie te] sile przez wytworzenie siy
przeciwne],  ktora znosi  wplyw  dziaiania
przesuniecia d ha popychacz ttoka

L eqenda

1 - Popychacz ttoka

2 - Uszczelnenie

3 - tozysko {tuleja)

4 - frerscien

5 - Rowek pochyty

G - Pierscien uszczelniajgey okrggly
/- Plerscien uszczelniajacy okragty

8 - Cylinder



cy Dziatane

tozysko jest ustalone wzgledem cylindra a cylinder wzgledem piasty daekl
wystepowt.

Wyzsza czest pochylego rowka jest skierowana na zewnatrz pojazdu

Ptyn pod cisnieniem przechodzi migdzy popychaczem ttoka 1 tazyskiem
dochodzac do zespotu pierscien uszczelnigjaey - plersaien 714 Wywiera orn na
tozysko site proporgjonalng do powierzchni, na ktorg dziata CIStnENe

F1=P-S1

FA

CEMD YAC

F2 = P-§2

F-F2=0

D - DANE TECHNICZNE

Ooniewaz powlerzchrnia S1 jest wigksza  0d
powierzchni 52, sHa £1 jest wicksza od sity F2

Rarnica F1 - F2 jest rowna sile F, wywolane)
przez przesunigce d. Na popychacz toka nie
dziata juz zadna sita promienowa

1- Berline »RM'96
_ (rracsene elemont
| S awiessene NoSnedgo
Fenazd L Hoka 3 drazka hydroaklywne Mechan uidadiUkdsd krawn | igrar ook
zawteszenia | stabiizatora k1T 0w zoowsnomag 1 hyd ooy
{mim) (rmm) i “WyprzedzenieWyprseazenie
Mie ma Jeot SWarsnia SWS Tl A
| zwrotmey 17 | Zwrotmicy At
Tk - X A0 | | (3
1 8 e ' :
e oA : _] . e )
7 -~ ! L [,
_____ — — e d -- —
22 . | ol i
1 Gl &4U # LA Riles 11t
19103 X l et
X
168V bhay 73 X | AR :
SCICARK .
e e e —— - . — ——— e — - — - -
SO AR 28 X, | (L

7 RM = Rocznik modelu {(model roku)
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- ZAWIESZENIE TYLNE

Blok hydrauliczny zawieszenia kota z wahaczem wleczonym umieszczony jest w potosentu
lezgeym, potgezenie bioku z kotyskg zapewnia odsadzenie (5) cylindra,

= OPR 6778 2.8 mdaN
OPR 6779 = 3.4 mdaN

Zamocowanie drazka stabilizatora: 95 m daN

1 - Wahacz zawieszenia

2 - Kolyska

3 - Przegub

4 - Cylinder zawieszenia

5 - Odsadzenie potgczeniowe

6 - Stera

7 - Klamra mocujgca

§ - Ograntcznik rozprezania (odbg))
9 - Ogranicznik sprezania {odboj)

Uwaga: Smarowane przegubu 3. 25 cm’ piynu LHM (wprowadzad przez rurke iaczaca z
atmosters)



Ukiad z systemem SC/CAR
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A - CYLINDER ZAWIESZENIA

5_..-._ : ) - — 4

b

i
= s o J,/ i / -7 __r{:/:;; IR
g 4 L e ‘/ . AN — ‘ ::{4;; . _,»//1/ f{/‘f -T[{
(TR . Bl
) 4%, i
4. o
l L‘{‘?‘»LETRK‘E& RS m}ﬁéﬂtm < N P fJ/a“
WA 2k
® : g
GF NG+
3 2 1
1 - Korpus cylindra 4 - Powrdt przeciekow
2 - Tiok 5 - Potgczenie z atmosferg

3 - Popychacz ttoka

Cylinder zawieszenia jest typu klasycznego
'stniejg dwa modele cylindra
.» Bez ukiadu hydroaktywnego. ztgcze Mages 8x125 z uszczelmeniem

4 7 ukiadem hydroaktywnym' ztacze SO 16%x150 bez uszczelnenia

Budowa

Cylinder zawieszenia tyinego jest zamocowany do kadiuba nadwozia | zawiera Hox oraz
ptyn pod cisnieniem

Wykonany jest ze stopu lekkiego a jego szlhfowane scianki wewnetrzne umozhiwialg
slizganie sie ttoka (2). W dolnej czesci otworu cylindra umieszczone sg dwa rowkl na
pierscienie uszczelnajace

Otwor (4) zapewnia odprowadzanie do zbiornika ptynu pochodzacego Z przeciekow
miedzy ttokiem | cylindrem  Otwor (3) zapewrnia potgczenie mieszka ochronnego 2
atmosferg

Stalowy tiok potgczony za pomocd tacznika z wanaczerm zawieszenia odtwarza jego
wychylenia



Ptyn LHM pod cisnieniem przenosi na gaz przemiessczenia wahacza sawiesrzenis

on zapewna stycznosc ttoka z drgazkiem

Ostona przeciwpytowa chroni zespot (qumowy mieszek),

B - DANE TECHNICZNE

IS

1- Berline > RM 96
Pojazd v ttoka 1 . drgzka Zawieszenie hydroaktywne
zawleszenia (mm) }stabtlizatnra (mm)- ________ jeat. - B nie m-a
1.6 | X
18 ox
. . i _
13D 5 x
197D X
16v bez SC/CAR N _
" scicAR S e




2 - Berline RM 96 >

4t)

Pojazd 7 tloka (> drazka Zawieszeme hydroaktywne
sawieszenia (mm) stabilizatora {(mm) o _jesmtu S I_‘I.'IE ﬁm
1.6
T X
T sy
N ZDL . ., _ y _
- X
Lo 6Vber X |
" scearR ) o X
> 0116 V SC CAR 38 - T x
. T;m; G_TEE; - _2_3 [ S _._X
SC . CAR
Tutho CT SC CAR T s X
I 1_9D_ ] il — _ ;,;" _
i _1 ‘é.-.T-t;b_ﬂ.'J_E-}__ | 21 _>;( N _
o . y
T 24 TuboD T T ] .
e _ _ ;
3 - Break RM 96
Pojazd ) ttoka > drazka Zawieszenie hydroaktywne
zawieszenia (mm) stabilizatora {mm) ) Jest o | . n_ue ;m-
1.8 y I
) - |
2 O L —l, B -
| X
. ?D'_; 5\; e .0 . -_ __ _;:.-_ _ Il ___“ _
~ .i x
it N ‘ X
T ieTuboD _ X .




il - SFERY | AMORTYZATORY

W samochodzie XANTIA amortyzatory sg mtesymetrycsne | wykazaa wiekszy stoplen
amontyzac) przy rozprézaniu niz przy sprezaniu

DANE TECHNICZNE SFER PNEUMATYCZNYCH

A - IDENTYFIKACJA

Numer wypisany na sterze pneumatyczneg) jest oznaczemem elementy 2 me numerem
czescr zamienne)

Dwucyfrowa ficzba wypisana na sferze pneumatyczng wskarue watosc asthena
natadowania poczatkowego.

T1ypy przepon:

« D =Desmopan

« U = Urepan

+ M = Multicouche (*}.

("} Od 06/93, nr QPR 6056 niektore sfery pneumatyczne sg wyposazone w przepony
wielowarstwowe (Multicouche).

Identyfikacja tych sfer jest mozliwa od zewnatrz za pomoca 3 wyttoczen umieszczonych
w Qornej czesci.

Wartosc cisnienia dla tego typu sfer pneumatycznych jest podana cnentacynie
Podczas kontrolt wantosc odcezytu moze byc wyzsza od wartosci nominalne;

Uwaga: Cylindry zawieszema fef samej 0st muszg by¢ wyposSazrone w przepony (ego
samego typu.
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1 - Akumutater gtowny

2 - Sfera zawieszenia (przednieqo)

3 - Sfera zawieszena (tylnego)

4 - Akumulator regulatora hydroaktywnege (przedni)
5 - Akumulator regulatora hydroaktywnego {tyiny)

6 - Akumulator SC/MAC

7 - Akumulator SC/CAR

8 - Akumulator reguiatora SC/CAR



POJAZDY WSZYSTKICH TYPOW

B - AKUMULATOR GLOWNY (1)

44

>y RM 96

Pojazd ‘ Oznaczenie sfery Objetosé (cm’) i Cisnienie {bar} ; Amortyzator
pneumatyczne| | i
ngysfkie _t}fpy ?E 154 58?_._ 4 | [ ‘
hezr SCICAR 95 451 376 L) 400 62 (+5.-32} HIERNE
—_""S.EZICAR ) -95 437 354 . _[;__

C - ZAWIESZENIE BEZ UKELADU HYDROAKTYWNEGO

1 - Sfera zawieszenia (przedniego) (2)

Typ pojazdu Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie i <7 otwaoru
pneumatyczne] {cm3] (bar) | amornyzatora {mmj
1 6i 96 169 316 D l
1.8i 96 194 445 U 400 701#5.-25) 165
1.9D | 96 199 312 M 450 85
- 2.0 | 96 178 589 | D . L
1.97D 96 194 444 | U 400 29 (15,20 t 5
96 199 318 _I.'U'E. 450 50 ]
2 - Strefa zawieszenia tyineqgo {3)
Typ pojazdu Oznaczenie sfery Objetosc Cisiuenie I L3 otworu
f pneumatyczne) {cmj‘} {bar) | ainortyzatora (mmj}
1 6i 95 169 314 D '
1.8i 196 194 439 | v 400 40 (+5. 10 1.1
1.90
B _—ZDI— 96 178 590 i | D ) T
1.8TD a6 194438 | | U 400 30 (+5. -10) 1




D - ZAWIFSZENIE HYDROAKTYWNE

sld

T - Sfera zawieszenia (przedniego} (2}

Typ Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie L3 otworu
pojazdu pneumatyczne] {cmj} (bar) amontyzatora (mm)
Wszystkie typy 96 169 312 D .
1o 96 194 441 {J 4 () S50 (+5 -20) 0.6
SCICAR 96 199 316 Mo 450 45 i
2 - Sfera zawieszenia (tylnego) (3)
Typ Oznaczenie sfery Ohjetosc Cidnienie 1 otwory
pojazdu pneumatyczne;j .‘1 {cmjjl i {bar) , amortyzatora {(mm)
Wszystkie typy 96 154 593 D ’
hez SCICAR 96 194 435 U 400 30 (+5.-10) ‘ 0.5
1 ]
3 - Akumulator requlatora hydroaktywneqo
Requlator Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie (7 otworu
hydroaktywny prnieumatycznej =, {cm™) (bar) amortyzatora {mm)
Przedni (4) 75 520 265 U 500 70 {+5 -25)
95 181 131 450 75 1.1 (%
Tyiny (5) 46 045 530 L 400 50 (+5; -2(

Uwaga' {*}) Amontyzatory sg zintegrowane z regulatorem hydroaktywnym

E - AKUMULATOR SC/MAC (6)

SCMAC: System Utrzymywania Potozenia Nadwozia Citroén

Typ Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie ! L Otworu
pojazdu pneumatyczne; (cm’) (bar} ! amortyzatora {mmj
|
Wszystkie 96 145672 D ;7
typy 96 198 613 U 400 50 (+5. -20) | nie ma

Uwaga: Ta sfera znajdufe sie z tyfu pojazdu




F - ZAWIESZENIE SC/CAR

SC/CAR: Uktad Aktywne) Kontroli Przechytow Nadwaozia Citroe:

1 - Sfera zawieszenia
Cylinder Oznaczenie sfery Objetosé Cisnienie 7 otworu
pneumatyczne) {t:rn?'} {rar) ~amortyzatora {(mm)
Prredni (2) 96 221 189 . 450 45 5 07
Tylny (3) 96 221 201 U 400 30 (+5 -10) | 08
2 - Akumuiator regulatora hydroaktywnego
|
Regulator Oznaczenie sfery Cbjetosé CisSnienie | ¢ otworu
hydroaktywny pneumatyczne;j (cm™) (bar) amortyzatora (mim}
QS przednia (4) G656 181 131 M 450 75 1.1
0% tylna {5) 96 221 207 U 400 55 (+5; -20)

Uwaga (7} Amontyzaltory 83 zintegrowane z reguiatorem hydroaktywnym

3 - Akumuiator pomocniczy

Typ Oznaczenie sfery Objetosé Cisnienie
pneumatycznej {cm’) | {bar)
Akumulator SC/MAC (6) 96 145 672 400 50 (+5 20
Akumuiator SC/CAR (7) 96 212 198 40 62 (+5 32
4 - Akumulator regulatora SC/CAR
Regulator Oznaczenie sfery Objetosé | Cisnienie
pneumatycznej (cm®) I (bar)
SCI/CAR (8) 96 208 710 u 400 | 30(-5 10)




£

POJAZDY WSZYSTKICH TYPOW RM 96 »

B - AKUMULATOR GEOWNY (1)

FPojazd QOznaczenie sfery Objetosc Cismyenie Amortyzator
pneumatyczne] {cml} {bar) 1
Wszystkie typy 96 154 588 ! »; T
bez SC/CAR B 9;:;1_3?6 U | 400 62 (+5 -32) nie ma
SCICAR | 95 437 354 B D__ |

C - ZAWIESZENIE BeZ UKEADU HYDROAKTYWNEGO

1 - Sfera zawieszenia (przedniego} (2)

Typ pojazdu Oznaczenie sfery. ! Objetosd Cisnienie 2 otworu
pneumatyczne; 1 {cnﬁ (bar) amortyzatera (mm)
96 178 589 D i‘
Wiszystkie typy 06 194 444 U !‘ 400 50 (+5: -20) 1.5
96 199 318 Mo 450 50 i
L i
2 - Sfera zawieszenia (tylnego) (3)
] | .
Typ pojazdu Ozrnaczenie sfery Objetosc Cisnienie | ) otworu
pneumatyczne;j (cm”) (bar) amortyzatora (mm)
Berine 96 238 977 O |
96 239 023 U | 400 30 (+5,-10) 2
Break 96 239 029 D
a6 23G 078 L 1i 400 40 (+5 -1 : 1.25
D - ZAWIESZENIE HYDROAKTYWNE
1 - Sfera zawieszenia {przedniego) (2)
Typ pojazdu Oznaczenie sfery Objetosc Cisniente () atworu
pneumatycznej {cm}) {(ban) amortyzatora {mm}
AR | 0.7

Wszystkie typy 96 238 949 W _. 450




2 - Sfera zawieszemna {tylnego) (3)

]
I

Typ pojazdu Oznaczenie sfery Objetost | Cignienie 1 otwary
pheumatyczne| [cma} i (bar) amoirtyzatora (min)
Berline | 96 _238 901 - D ]
a6 239 950 | L] 400 30 (+5, -10) (.6
Areak 96 239 027 D
96 239 026 U 400 40 (+5: -10) )8
3 - Akumulater regulatora hydroaktywnego
Regulator Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie 3 otworu
hydroaktywny pneumatyczne; (cm?) (bar) amortyzatora (mni)
Tyiny (3) 96 045 530 L 400 { 99 (+357-20)
E - AKUMULATOR SC/MAC (6)
Typ pojazdu Oznaczenie sfery I Objetesc Cisnienie (> otwaoru
pheumatycznej (cm’) (bar) amortyzatora (mm)
VWszystkie 96 145672 0
typy 96 198 613 U 400 50 (+5; -20) e ma

SCMAC: System Ulrzymywania Potozenia Nadwozia Citroén

waga: Ta sfera pneumatyczna znajduje sie z tytu pofazdu

F - ZAWIESZENIE SC CAR

SC CAR: Uktad Aktywne| Kontroli Przechytow Nadwozia Citroén

1 - Sfera zawieszenia

Cylinder Oznaczenie sfery . Objetosc Cisniente {} otworu
pneumatycznej r {cm?) (bar) amortyzatora {mm)
Przedni (2) 96 221 189 M | 450 45 0.7
.4 . O ) )
Tylny (3} G6 222 870 L | 400 30 (+5, -10) | Q.7




2 - Akumulator regulatora hydroaktywnego

Regqulator Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie 3 otwory
hydroaktywny phneumatyczne) {cm3] | {brar) amortyzatora (mm}
_ }

O$ przedmia 96 181 131 M 450 | 75 )

(4) - L)
| B S
O tylna 96 221 207 U 400 55 (+5; -20)

(5)

Uwaga (7)) Amortyzatory 5§ zintegrowane z roegalatorem hydroaktywnym

3 - Akumuldater pomocniczy

Typ Oznaczenie sfery Objetosc Cisnienie

pneumatyczne {t:m:‘l'} (bar)

Akumulator 96 145672 D 400 ' 50 (+5.-20)

SC/MAC (6)

Akumulator 96 212 168 L 400 B2 (+5H, -37}

SC/CAR (7)

4 - Akumulator requlatora SC/CAR

Regulator Oznaczenie sfery Objetosc i Cisnienie
pneumatycznej (cm’) i (bar)

SC/CAR (8) g6 208 710 U 400 | 30 (+5 10
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IV - KOREKTOR WYSOKOSCI

OPIS UKLADU STEROWANIA

Wszystkie elementy mechaniczne umozliwiajgce uruchomienie korekiora wysokosct sa
zgrupowane na podstawie. W fabryce korektor zostat polgcrony 7 t podstawa po ustalemniu
jego ,zera hydraulicznego”™ Podczas naprawy, gdyby okazata sie konieczna regulaga
wysokoscl pojazdu, konteczne bedzie uzycie zaleconych przyrzgadow. aby po doxonane:
requlacy zespot korektor-podstawa ukiadu sterowania znalazt sie ponownte w potozeniu
neutralnym”

Przod
1 3
S S
/ B
T L/
- 7
. 1 /
s et L)
£ %Tj_r
! GEMNCa [
2 5
1 - Korektor wysokosct 5 - tacznik sterowania automatycznego
2 - Podstawa ukladu sterowania 6 - Jarzmo sterowania reczneqo

3 - Drazek stabilizatora

4 - Obejma drazka stabitizatora



J_-—l—l el
1

0 O I e R
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1 - Korektor wysokoscl

2 - Drazek stabiizatora

3 - Obejma drazka stabilizatora
4 - Dzwignia sterowania rgcznego

5 - Jarzmo sterowania recznegao

T Lt [0 f i
5 CENOA 4L
-— 4 [
2{)0 W 1
A
Otwor ustalajacy
1 6 g 2 7 |
RIS N S f R .9

Korektor wysockosc

Drazek stabllizatora

Obejma drgzka stabilizatora

t acznik sterowania automatycznego
Dzwignia sterowania automatycznego
DZwignia sterowania suwaka korextora
Jarzmo sterowania recznego

Dzwignia sterowania recznego

(s dzwigni sterowania recznego (8)

0 - Drazek sterowania rgcznego
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VI -

UKELAD AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA WYSOKQSC!

t gcznik sterowania automatycznego jest uruchamuany przez dragzek skretny Drazek skretny
potaczony jest z tgczrikiem 7a pomocg przegubu Kulistego

Drazek jest zamocowany za pomocy uchwyltu {(obeymy) posrodku drazka stabiizatora

UKLAD RECZNEGO STEROWANIA WYSOKOSCI

Uktad sterowania recznego zmienia polozene rownowagt suwaka korekiorow 1 umozliwia
wybranie kilku potozen przeswitu:

« potozenie drogowe (szosowe) R jest to normalne potozenie dziatarma

s potozenie skraine wysokie H iub skrajnie niskie B

« pOfozZenie posrednie | miedzy potozeniem drogowym i potozeniem skrajrie wysokim
Uktad recznego sterowania wysokosci sklada sie z:

» dzwign sterowane| przez kierowce

» przedniego | tylnego uktadu ciegtowego potaczonych z dzwigniami recznego wkiadu

sterowania na podstawach uktadu sterowania za pomocg uchwytow recznegoe okiagu
sterowania.



Moment dokrecania: {1) obgma uktadu sterowania automatycznego - 1.5 m daN

Zalecany srodek smarowy: smar TOTAL MULTIS (GB).
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KONTROLA | REGULACJA:
UKLAD STEROWANIA WYSOKOSCI

i - PRZYRZADY ZALECANE

[1] [2] [3] [4]

T

| |

& ﬁi\
. I!I
% CFMOarC

Przyrzady do regulacji wysokosc

1] Kilucz do sterowania korektora 8003-TA

[2] Ustalacz do ryglowania korektora 8003-TR

[3] Sprawdzian regulacyjny korektora przedmego BO03-TC
[4] Sprawdzian regulacyjny korektora tylnego 8003-TD

(5]

(8] Sprawdzian do pomiaru promienia kota z 4 srubami mocujgcym;



¢
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(6]

CEND4AL

(6] Przyrzad do pomiaru WyYSOKoSCI Naawozia

- OGOLNE WARUNKI REGULACJI

Sprawdzic cisnienie w ogumieniu.

Umiesci¢ pojazd na pomoscie podnosnika czterostupowego.

Uktad sterowania wyscokoscl ustawic w potozeniu drogowym (SZ056A%)
Zwolnic hamuiec postojowy.

Uruchomic silntk

-  WARUNKI KONTROLI WYSOKOSCI PRZEDNIEJ

Po kazdym poruszeniu kadluba nadwozia i kazdym pomiarze nalezy wykonac mate
przemieszczenie w kierunku od przodu do tytu. dziatgjac rekg na koto w celu usuniecia
naprezen w zawieszeniu przednim,

Tego zabiegu mozna unikngc, jezel przedre kofa zostang umeszezone nNa ptytach
ruchomych (pojazd w pfaszczyzZnie poziomey)
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IV - KONTROLA POSZCZEGOLNYCH 0OSlI

Uniesc pojazd recznie

Puscic, kiedy ciezar stanie sie zbyt duzy.

Pojazd opusci sig, nastepnie uniesie sie | ustabilizupe

ZmierzyC wysokosc,

ObnizyC pojazd reczne.

Przytrzymac pojazd w tym potozeniu, puscic. kiedy zacznie si¢ unos:é
Pojazd uniesie sig, nastepnie opusci sig z powrotem | ustabilizuje
Zmierzyc wysokosc.

Wyznaczyc srednig z 2 pomiarow.
V- POMIAR WYSOKOSCI

A - POMIAR PROMIENIA KOLA

[5] (6]

W celu wyznaczenia srodka kota zatozyé przyrzad (5] n& ity srut mocujacych koto

ZmierzyC promien R1 za pomocy przyrzadu [8] (odiegtose podioze - srodek kota)



(3
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3 OBLICZENIE WYSOKOSCI
1 - Wysokosc przednia

Wysokosc przednig H1" sprawdza sig migdzy podiozem | kOtyska w 0S| Uktaduy
nrzenoszenia napedu {(polosi napgdowych)

Hi=RK1-L1T{mnm)
1

H1 = wysckosC przednia (+7, 10} mm
R1 = promien kota (przedniego)

.1 = wymiar teoretyczny nuedzy
maszczyzng kotyski przedniel

( }(\ w | osig kota
ot

—

\ 1 i

__#“:__ =
"f'_i--y["f:_ _Z __: _}11 - T _
T T e - K
-.___—[E{[{{Ui{ﬁ— - t
e R A
-» RM 96

Pojazd i L1

Wszystkie typy bez SC/CAR 121 mm

SC/CAR 141 mm

SERJLLC



£33

RM 96

»

Pojazd

LT (mmy)

1.9 Turt:u:n D {klEFDWHIL“a i Eewe;

Typ (bF-.? X1-BE 1 X1- ?L)

10-18-18 16V -20i-18D -

1 9 TurbD D (kaerawmca Z lewe))

2.01 16 V bez SC.CAR - Turbﬂ CT -
19 Turbo D (kierownica z prawe -

Typ mines™ X1-8L 1 X1-7E -
2 1 TUIDD D

20! 16VSC CAR

1271 mm

141
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2 - Wysokosc tylna

Wysokosc tylng H2" sprawdza sie migdzy poditozem | ptaszozyzng przylegama
lylnego 1gcznika gumowego (silentbloku) do kadiuba nadwozia

HZ = RZ2 + L2 (mm) 1

HZ = wysokosc tylna (+/7; -10) mm
RZ2 =  promien kofa (tylnego)

LZ =  wymar teoretyczny miedzy
ptaszezyzng przylegania kadiuba
Nadwozia | 0Sia Koia

CEMOY Y

H2
» RM 96
FPojazd 12
Wszystkie typy bez SC/CAR 136 mm
SCICAR 116 mm

__d"r..‘

LEMOS &0



S

RM 96 »

Pojazdy rocznika modelu 96

L2 {mm)

16i-1T8-1T816V-20-19D -
1.9 Turbo D {k|erowrma z |EWE‘j

Typ mmnes” {bez X1-BE i X1- IE} |

201 16 V bez SC.CAR - TLH'DD CT -
1.9 Turbe D (kierownica z prawe -
1.9 Turbo D (k|ermwmca z Iewe;)

Typ .mines” X1-8E 1 X1-7E -
2.7 Turbo D

20116 vV 50 CAR

1721 mm

144
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VI - REGULACJA UKLADOW STEROWANIA WYSOKOSCI PRZEDNIEJ

A - UKEAD STEROWANIA AUTOMATYCZNEGO

Odkrecic: obgme (1) ukladu sterowania autcmatycznego na drazku stabilizatora o
wyosiowac wzgledem przegqubow kulistych.

N

LENMOSALC

Odkrecic: srube (4) na jarzmie {2} uktadu sterowania recznego.
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. :\.,

GENOSIC

Nasungc szczeke (wyciecie) przyrzadu [1] na scianke dzwigni (3]

GENO2IAL
VW celu ustawieria pojazdu na obticzong uprzednio wysokosc H1 inalezy
» utrzymywac lrmat w styku z kotyskg w rejonie pomiary

s sterowac korektor za pomocg przyrzadu [1] w celu unoszenma lub opuszczana
pojazdu (pchac fub pociggac).

Uwaga. Nie wywierac¢ nadmiermne) sty na kiucz ¢ odczekac na przesuniely CzZasowo
skutek zadziatama korektora



;
oy )
CEMDSSL X h

Wstawi¢ ustalacz [2] 1 dokrecic obejme (1) na drazku stabiizaiora momentem
1.4 m.daN

WAZNE: Przyrzad [2] wyjac zanim zostanie wykonany jakikotwiek ruch pojazau.
W przeciwnym razie powstaje niebezpreczenstwo zniszezenia mechanizmi,

B - UKLAD STEROWANIA RECZNEGO

f 1 B ] .“- _,.a-'"3
13
CERDBLC

Zatozyé przyrzad (3} na mechanizm sterowania Korektora.

Za pomoca przyrzadu [3} wycentrowaC oS dzwigni (3) w OwOrZe mechanizmu

sterowania korektora.



Przyrzad [3] pozostawic zawieszony w tym potozeniu

QOdczekad az jarzmo (2) znagjdzie sie w stanie rownowagl, bez naprezen na argzk.
sterowania recznego

DokrectC srube (4)

Zdjac przyrzad [3].
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Vil - REGULACJA UKLADU STEROWANIA WYSOKOSCI TYLNE.J

A - UKLAD STEROWANIA AUTOMATYCZNEGQO

Odkrecic

» Obeme (5) ukiadu sterowania automatycznego na drazku stabilizatora | wyosiowac
wzgledem przegubow kufistych,

» srube (7) na jarzmie (6) uktadu sterowania recznego

Nasungc szczeke przyrzadu [1] na scianke dzwigni (8).



W celu ustawienia pojazdu na obliczong uprzednio wysokosc H2 nalezy.

dtrzymywac przyrzad pomiarowy wo stycznosct z kadiubem nadwozia w rejonie
pomiaruyg,

sterowaé korekter za pomocg przyrzadu [1] w celu unoszema lub opuszczania
pojazdu {pchac iub pociggac)

Uwaga. Nie wywierac nadrmiemej sity na klucz + ogczekalC na przesumely czasowo
skutek zadziaftarua korektora.

|

I LDENMOER LT
Wstawic ustalacz [2] | dokrecic obeme (5)
1.4 m.daN

——

na drazku stabiizatora momentem

[WAZNE: Przyrzad {2] wylaC zanim zostanie wykonany jakikolwiek ruch pojazdu

W przeciwnym razie powstaje mebezpieczenstwo zmiszczenia mechanizmu,




B - UKLAD STEROWANIA RECZNEGO

B CENOE:C

ZatozyC przyrzad [4] na mechanizm sterowania korektors

/a pomocy przyrzadu [4] wycentrowac os dzwigni (8) w otworze mechanizmu
sterowania karektora

Nasunac nosek przyrzadu [4] na scianke dZzwigni (8) tak aby przyrzad zawiesi sie.

0
e

2 J=

\

CEMOASC

FPozostawic przyrzad (4] zawieszony w tym potozeniu

Odczekac az jarzmo (6) znajdzie sie w stanie rownowagi, bez naprezen. na drazku {9)
sterowania recznego.

Dokrecic ponownie srube (7).

Zdjgc przyrzad [4]



VWykonac:
» sprawdzenie wysokosci przednich ()
e sprawdzenie wysokosct tylnych (7)

(*} Patrz czynnosc. kontrola poszczegolnych osi
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KONTROLA | REGULACJA:
UKLAD STEROWANIA PRZECHYLOW
NADWOZIA SC/CAR

|- PRZYRZADY ZALECANE

(1] [2\1 (3] [j‘l

Przyrzady do reguiacii wysokoscl

[1] Klucz do sterowania korektora 8003-TA

(2] Ustalacz do ryglowania korektora 8003-TE

(3] Sprawdzian regulacyjny korektora przedniego 8O03-TC
(4] Sprawdzian requiacyjny kereklora tylnego BOO3-TD

- OGOLNE WARUNKI REGULACJI

Sprawdzi¢ cisniente w ogumientu.

Umiesci¢ pojazd na poMmascie podnosnika czterostupowego

Uktad sterowania wysokoscl ustawic w potozeniu drogowym (SZ05A7)
Zwolnié hamulec postojowy.

Uruchomi€ sitnik.



Il - KONTROLA

A - CZYNNOSC! WSTEPNE

CENOA XL

Zmierzyc wysokosc H1" po stronie prawej | lewe

‘ WAZNE: Roznica migdzy wysokosciami \H1" musi zawierac sie miedzy 015 mm




.
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Oczyscic gwinty drazkow tgcznikowych znajdujgce sie po obu stronach zigczek
regulacyjnych (3).

Ten zabieg umozliwt wkrecanie | wykrecanie ztgczek bez naprezen

Odkrecic srube (1)
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Ustawi¢ drazki reakcyjne (7) tak. aby wynunar X° miedzy drazkami facznikowymi |
tozyskami drgzka stabilizatora wynosit 6 mm

Uwaga. Luz X" pozwala unikac jakiejkolwiek stycznosci podczas dziatarna ukiadu

Dokrecic sruby (1) momentem 2.2 m.daN.

B - REGULACJA WSTEPNA

Odkrecic¢ przeciwnakretki {10, 11).

Pokrecajac ztaczkami regulacyjnymi {3) ustawic wymiar L = 73 mim migdzy Koncaml
gwintow.

C - REGULACJA

Jezeli wysokosé pojazdu nie jest odpowiednia: wyregulowac w przyblizeniu wysokosc
nojazdu dziatajac za pomoca przyrzadu [1} na korektor wysokosct przednie) (9) -
korektor wysokosci tylne)

Uwaga. Nie dokrecal ponowrie obem ukladu requlacy automatyczney.
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A - Pojazd majgcy przechyt na prawo
B - Pojazd majacy przechyt w lewo
Dla obserwatora stojaceqo pod pojazdem, twarzg w strong osi tyine,

Jsungd naprezenia w drazkach potaczerwowych (7) dziatajgc jednoczesnie | osticznie
na dwie zigczki {3) (w celu unikniecia st wywotanych przez wkrecanie lub wykrecanie|



GEMNG TP

Kence sprezyn (8) powinny przylegac do jarzma statego 1 ruchomego dzwigni (4)
Uwaga' Jarzima stafe 1 ruchome dzwigni (4) musza by¢ wycentrowane w _a

Obracac w tym samym kierunku, w zaleznosci od przypadku A" lub 8" cbydwie ztaozk,
regulacyjne (3) w celu doprowadzenia pojazdu do potozenia poziomego.

Uwaga: FPo ustaleru zawieszenia drazki (7) powinny znadowac sie w  stame
rownowagt. W zigczkach reguiacyjnych (3) nie moga wystepowad naprezena
pochodzgce od wkrecania lub wykrecania

Zmierzyc wysokosc H1" po stronie prawej i lewe).

[WAZNE: Rozntca miedzy wysokosciami H1 musi zawierac sie miedzy 01 5 mm

Dokrecic przeciwnakretki (10, 11).

—_——r,———— -

UWAGA: Podczas te) czynnosci nie zmienia¢ wzglednege polozenia zigczek
" regulacyjnych (3} | drgzkéw (7).

Uruchomi€ recznie korektor przechytow (5) w obu kierunkach | Sprawazic, czZy pojazd
znajduje sie w potozeniu poziomym.

Sprawdzic 1 wyregulowac wysokos$¢ przedma | tylnag pojazdu (patrz odpowiednie
£CZynnosci)
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ZAWIESZENIE

e

| - ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Jest ono typu Mac Phersona z trojkatnym wahaczem z uktadem zapobiegajacym
Jurkowaniu’

2 mdaN 4 5 mdaN 1

l.eqenda

e 3 rﬂdEN 1 . Sfera

2 - Blok hydrauliczny

_.—3 mdaN zawieszenla kota
3 - tacznik
.--—=52 mdaN _
) 4 . Piasta

5 - Przegub kulisty

6 - Drazek stabiizators

7 - Wahacz trojkatny

3 madaN
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A - BLOK HYDRAULICZNY ZAWIESZENIA KO A

Legenda

1 - Potgczenie cylinder - sfera
pneumatyczna

2 - Elastyczny ograniczruk

/ sprezania

3 - Stera pneumatyczna

4 - tgcznik gumowy (silentbiok)
potaczeria miedzy cylindrem |
kadtubem nadwozia

o - Korpus cylindra

5 - Powrot przeciekow

/- Potgczenie cylinder - plasta

8 - Wystep ustalajacy potozenie

Potgczenie hydrauliczne
cylinder/piasta

b A - Bez ukiadu hydroaktywnego -

korektor wysokoscl
7 — L Wy L. g
Z ukiadem hydroaktywnym =
N | regulator sztywnosci
e B - Zbiomik

—_—————

B - ZESPOL POLACZENIOWY CYLINDER - SFERA PNEUMATYCZNA | EACZNIK
GUMOWY

Zapewnia on potaczenie hydrauliczne miedzy sfera. cylindrem zawieszema 1 obwodem
hydraulicznym.

Okresla on punkt gomego zamocowania zawieszenia przedniego



Naprawa

Przy wymianie zespoty obsada sferyflacznik gumowy {silentblok) nalezy upewnic sie.
czy znak podwqny jest skierowany w stong nrrodu pojazdu. gdyz tylko wiedy usyshuje
sie prawidiowy kat wyprzedzema sworznia zwrotnicy

Znak podwojny

217

T S

| - NP O
SN "\_M”'-R

I i - \."u \"'-, A

; \\ E P |
AR

! | / o "
4 J’f
/&//A l'.‘x\\ -
. LiHOTRT
Element ey Element orawy

Obsady sfer bez ukiadu hydroaktywnego roznig  sle od obsad z ukiace™
hydroaktywnym. Roznica polega na innym gwincie wewngtrznym | Ny rodzajl
notgczenia hydraulicznego.

« Bez ukiadu hydroaktywnego = zigcze Mages 8 x 125 z uszczelnieriem

» 7 uktadem hydroaktywnym = ztacze |50 16 x 150 bes uszczelmend
CYLINDER ZAWIESZENIA

Przeksztatca on zmiany natury mechaniczne] (AF. d) na zmiany natury nydrauliczne]
(AP AV) Jest to element zamknigty przez obciskanie, nie demontowalny
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Legenda

1 Popychacr ttoka

7 llszczelka

3 - LozZysko

4 - Cylinder

5. Korpus cylindra

6 - Ogranicznik rozpresanis
7 - Tiok

& - Pierscien tefonowy

9 - Ogramicznik hydrauiczny
sprezana

FPotaczenie hydrauliczne

S - Sfera
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Cylinder zawieszenia skiada sie z zespotu czesci (2, (3). (4}, (o)1 (8) potgczonych
se sworzniem | przemieszczajgcych sig wraz z jego przemieszezeniami pionowymi
oraz z zespolu czesc (1), (B). (7) 1 (8) potaczonych z kadiubem nadwozia |
przemieszczajgcych sig zgodnie z jego ruchami

Podczas jazdy przemieszczenia pionowe kadiuba nadwozia wzgledem sworzna |
adwrotnie powodujg przesuwanie sig czesci (1), (8}, (7) 1 (8) wewnatrr czescl (2).
(3}, (4), (B) 1{9), przy czym te ruchy s3 prowadzone przez tozysko {3) 1 prowadnice
(6).

Przemieszczenia w |ednym kierunku (rozprezanie) lub w drugim (sprezanie) sg
ograniczone przez wewnetrzny ogranicznik gumowy (6) 1 zewnetrzny ogranicznik
gumowy (2) wg schematu na str. 81

Minimaina rezerwa ptynu LHM wprowadzonego przy montazu 1 uzupetniana przez
wewnetrzne przecieki smaruje wnetrze rury (4) Zawor zwrotny umozliwia powrot
nadmiaru cleju do zbiornika. Element zawieszenia jest potgczony z korekicrem
wysokosct, ktory steruje doprowadzaniem lub odprowadzantem ptynu LHM dzigki
Ztaczu A

Gumowa astona przeciwpytowa chroni catosc {(meszek)

Dziatanie

Kiedy cylinder jest napetniony ciecza panuje w nim wszedzie takie samo osnienie

» Zaleznosé, przemieszczenie d/objetosc AV

Objetost ptynu AV doprowadzana i odprowadzana ze sfery jest rowna objgtosa
popychacza tloka wsuwane) lub wysuwane] z cylindra

0 & 3 ™
EDE [ D
wea |0
o4
AV = objetosc przelewana T prremieszczenie
De = srednica zewnetrzna popychacza ttoka [ = srednica wewnetrzna

popychacza ttoka
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» Zaieznosc suta/cisnienie

Rownowaga zespotu popychacz- ok

y ) 3 > 3 N

- + F1 + F2 + F3 + -4 = 0

I F1 - i2 + F3 + F4 = 0O
- -F + PS1 PS2 4+ P53 ¢+ PS4 = O

Poniewaz S2 = 53

o> -F + PS1+ PS4= 0

Fo
S1 + 54

-

X3

S1 + S84 = S

G = powierzchnia popychacza troka

_ F
wiec P = —
S

Cisnienie w elemencie |est proporcjonalne do sity wywierane) na popychacz ttoka |
do jego powierzchni.



3 - Ogranicznik hydrauliczny
» 1097

Zastepuje on  klasyczny ogranicznk  {zderzak) efastomerowy Wada tego
ostatniego wynika 7 odzysku energi zmagazynowane| podczas dociskara do
zderzaka To zjawisko powoduje naruszenie stanu rownowagi elementu wskutek
powstania zaktocajgcego rozprezania niezalezneqo od zmiany potozenia pojazdu

Ogranicznik hydrauliczny eliminuje to zjawisko 1| umozliwia prawidiowe dziatanie
ograniczajgce ruchy zawieszena.

a) Budowa

r £ AL ERF .
; ]

T4

-1 Legenda
a 1 - Miseczka sprezyny
2 - Czop
-3 -
3 - Sprezyna

ISEESSUENRENSSNNEENEREnaEN,
P EERETIEIEITELEEERTIITIITIS ST I IS LS,

CEMG7AC

VW miseczce sprezyny znajduje sig kalibrowany otwor (.28 15 mm) Waiebiema
na je| cbwodzie umozliwiajg przenikanie ptynu miedzy komorami oadzielonymi
przez miseczke sprezyny

Czop jest stozkowy Jego srednica maksymalna wynoss 8 mm



b} Dziatanie
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W koncu sprezania zespol popychace-
ttok 4 styka si¢ 7 museczkg 1 1+ plyn
moze przeplywac z B do A tylko przes
kalibrowany otwor miseczki 1

Zespot popychacz-tok 4 1 miseczka
przesuwdja sig do dotu. Stozkowy czop
2 zmniejsza przekro] przeptywowy ptynu
przez kalibrowany otwor, co powodule
strate  cisnienia, redukujgc  wydatek
ptynu. Powoeduje to zahamowanie ruchu
od Bdo A

Strata cisnienia pod wptywer
stozkowego cropa 2 rosme  prey
prZemieszczaniu sie zespotu 4

7 chwila, gdy zawleszenie zaczyna sig
rozprezac, zwigzany zZ  tym  ruch
powoduje spadek cismenia w B, doptyw
ptynu z komory A odpycha miseczke 1
ptyn moze swobodnie przeptywac z A
do B

Pod wplywem sprezyny 3 nuseczka
powraca do potozenia spoczynkowego.
Ograniczemie sprezania nie powoduje
zadnego odzysku energli, a rozprezanie
elementu zawieszenia jest
powodowane tylko przez pracg samego
zawieszena.
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QOgranicznik hydrauiiczny montowany poczawszy od pazdzierntka 1991 r ma
koncepcje dentyczng, jak clementy przedniego zawieszenia samochodu

XANTIA.
4 - tozysko gorne

Jego koncepcia | dziatanie sg identyczne jak w samochodzie XANTIA

D - DANE TECHNICZNE

3 thoka (7 popychacza ¢4 drazka Zawieszenie
zawieszenia (mm) ttoka {(mmy) stabilizatora (mm) hydroaktywne
Stinik Berline | Break Berline Break Berline Break Jest ."-.-I';J;_m?a_ﬁ
XU10J2
XU10J4R 40 | 40 22 22 23 25 E X X
XUD11A | |
- T O — ! -
24 '
i i OPR 6416 i X %
XU10J2TE ;. >3 -
___ZPJ o ‘0 I . | - - e ; | . -
ZPJ4 i : |
XUD11ATE | 24 | __;( ] X
DK5ATE | | T X




il - ZAWIESZENIE TYLNE

Blok hydrauliczny zawieszema zZ wahaczem podtuznym umieszczony jest w potozeniu
lezacym, potaczenie bloku z kotyskg zapewnione jest przez cylinder 7za pomocd merscienis
5

Legenda

1 - Wahacz zawieszenia

2 - Kotyska

3 - Przegub

4 - Element hydrauliczny

5 - Pierscien tgczacy

6 - Stera

Eiement hydrauliczny jest typu klasycznego
Istniejg dwa modele:

» Bez ukiadu hydroaktywnege = ztacze Mages

o Z uktadem hydroakiywnym = zigcze 150

2 3 mcdanN

5 E 4 mdaN

Mocowanie drazka stabiizatora

- Berline: B m daN

- Break. 10 m dah

B x 125 7z uszczelnieniem

16 x 150 bez uszczelnierna

Smarowanie przequbu 3. 25 cm’ plynu LHM {wprowadzi¢ przez rurke taczacg ? atmosfera)
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A - CYLINDER ZAWIESZENIA

5 4
. ) \
)
Ty Iy ed il
J A
—_ L e — e e = e e - — m e = - —
f J
; SEHOAAD
!
f |
|
I
3 2 1
1 - Korpus cylindra 4 - Powrot przeciekow
2 - Ttok 5 - Potgczenie z atmosferg

3 - Popychacz ttoka

Cylinder zawieszema jest typu klasycznego

Budowa

Cylinder zawieszenia tylnego jest zamocowany do kadtuba nadwozia | zawiera ttok oraz
otyn pod cisnieniem.

Wykonany jest ze stopu lekkiego a jego szlifowane Sciankt wewnetrzne umazliwia)a
slizganie sie ttoka (2). W dolnej czescr atworu cyhndra umieszczone sa dwa 1owsl Na

plerscienie uszczelnigjace.

Otwor (4) zapewnia odprowadzanie do zbiomuka ptynu pochodzgcego z przeciekow
miedzy Hokiem | cylindrem. Otwor (5 zapewnia potgczenie mieszka ochronnego 7
atmosferg.

Stalowy Hok potaczony za pomocg tacznika z wahaczem zawteszena odtwarza jego
wychylenia

Ptyn LHM pod cisnieniem przenosi na gaz przemieszcezema wahacza zawieszemna. 1o
on zapewnia stycznosc ttoka z drazkiem Ostona przeciwpytowa chroni zespot (gumaowy
mieszek)



B DANE TECHNICZNE

(Y thoka 5 drazka Zawieszenie
Zzawieszenia {(mm) | stabilizatora (rmm) hydroaktywne
Silnik _Beﬁi;le -Break Berﬁne | Break -:Jest N_i_e ma
XU10J2 |
XU10J4R 37 4125 21 225 X X
XUDT1A
- oxutonzte || ) X X
ZPJ X
ZPJ4 37 42.5 22 225
i XUD111{fE _.}( X
N 5P{5ATE B X
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il - SFERY | AMORTYZATORY

A - IDENTYFIKACJA

Numer wypisany na sferze pneumatyczne) jest oznaczeniem etementu a nie numerem
czesci zamienne|.

Dwucyfrowa liczba wypisana na sterze pneumatyczne| wskazuje warlosc CcIshn.e™ia
natadowania poczatkowego

Typy przepon
« [ = Desmopan
« J=Urepan

« M = Multicouche (*) (wielowarstwowa).

|

o T
J ]

T T T TLILR
JNUTAVATATAVIN,'

S tANA TR AW AT

3
>
4
-
=

4
O=D
3 6 S 3
; : |
N !
SEEE EIREE
= aia ]2l
ol kel qH
CEaD : f' Bt
S s (O Sl
T '. :': CEWIART
1 - Akumuiator gtowny 4 - Sfera pneumatyczna/reguiator sztywnosc
przednt
2 - Sfera zawieszenia przedniego 5 - Sfera pneumatycznafreguiator s2tywnosc
tylny

3 - Sfera zawieszenia tylneqo 6 -Sfera pneumatyczna SC/MAC



B DANE TECHNICZNE

T
Berline Flement Oznaczenie sfeg.r Objetosc [cm3} Cisnienic (bar) | Amortyzator ()
| pneuamatyczne| J
VWszystkie 1 | 95 451 376 W b (5 37 ’. Mg 11175
typy 95154 588 | D 400 |
91 7 wtryskiem 2 {ososisie | O 70 (+5. -26) 165 mm
21140 bes ukladu | 965222864 | M | 450 o Cqame
hydrodgklywneaqo
Berline Elemcnt Oznaczenie sfery Objetosd {cm”) | Cisnienie (bar) | Amortyzator {3
pneumatyc:zne]
21L Turbo [3 2z 45 222 866 | ; ) 400 FO(+5, -3
bez ukiadu | 96 222865 | M 450 65 165 mm
hydroaktywnego E
 Wazysikie C 3 [esozeerai 0 ) - Crmm
typy bez ukiadu 96 222873 1 U 400 A0 (+5. 15! § 2% mm
hydroakiywnego ‘
2L 2 Whryskiem 6 66198673 1 L 50(+5 o0 | mema
- - _ R 95 222 BG7 M T _ -;1_5[} | B 5{}__ o IIJ H aliy )
Wazystkie N 3 1 _9;5_2:2_? E-";I ) D ; _ 'r ) o i _
Py ) ] 9?222 AN L) i J'DU" i __SD 400 15 + e ]
hydroaktywne 4 96 1811431 | M 450 | 75
) S “ Ellfi} EMS 530 C B - | nie ma
2Lz nﬂ.ftry5k|f-;n‘-1h -.?,5 ) S0 (+5 200
hy'LdE::aTkL;;EjfrJne 5 96 198 613 | U 400
Break Element G::::;Ea'gi:;i? Objetosc {r.:rnl} Cisnienie {bar) ! Amartyzator o8
Wszystkie 1 45 451 376 U B2 (+5 -327) nie Mma
typY o6 154588 | D 400
 Wszystkie typy ., | of 050 ‘:::‘Hr.ér”; D 70 (+8 28] |
bez 2,5 L 1 bez ukladu | 96212110 | M | 450 65 1.4 mm
251D Turbo hydroaktywnego | 96 222 860 | b | a0 o0 (5 -25] 3 165 mm |
96 2722885 | M 4fﬂ g5 :
i Wezystkie Eypy be.a_;:_khdu ] G 120 324 L - [:“L_f- --4&-}-—“ 5150 N .i,f:.v rﬁ m_“
hydmak‘tywnegc 1 |
2 Lz whyskiem 6 bez ukiady | 96 198 613 i 5() (+5, -20) .rm; mé N
hydroaktywnego |
Wsry;ﬂ;r_e typy o :3 96 222 B‘:T _M ._“._._-__450 JD 0,8_ mm _
hydroaktywne | 3 [ 96222872 1 U 400 "_46 (45 15y |  07mm |
“(bez V6 4 |7s520205°1 U | 500 | 70p5 25 me ma
251 0 Turbo) 96 181131 | M 45() 75




Oznaczenic sfery - : 3 » !
: Element ‘ _ Objetosc (cm Cisrmenic {bar : {3
Break | pheumatycznej it ( } (bar) | Amortyzator
Wszystkie typy 3 95045530 | D .
hydroakiywne l ' 4(H) L feis 20 o T
21z wryskieim & a6 198 677 ) .
25 L [0 Turbo ; ,




IV - KOREKTOR WYSOKQOSCI

OPIS UKEADU STEROWANIA

Przod Tyt

1 - Korektor wysokosci

2 - [Drazek stabilizatora

3 - Obejma drazka stabitizatora

4 - tqczruk uktadu sterowania automatycznego

5 - Dawigrua uktadu sterowania automatycznego

6 - Dzwigrnia przegubowa sterowania suwaka korektora
7/ - Uchwyt uktadu sterowania recznego

8 - Dzwignia uktadu sterowania recznego

9 - Drazek uktadu sterowania reczneqo
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UKLAD AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA WYSOKOSCI

} acznik sterowania automatycznego jest uruchamiany przez drazek skretny Drgzek skretny
potaczony Jest zZ geznikiem za pomocy przegubu kulistego.
Drazek jest zamocowany za pomocg uchwytu {obejmy) posrodku drazka stabilizatora

UKELAD RECZNEGO STEROWANIA WYSOKQOSC!

Uklad sterowania recznego zmienia potozenie rownowag suwaka korektorow | umozimwiag
wybranie kilku potozen przeswitu:

+ potozenie dragowe (szosowe) R jest to normaline potozene dziatarma

« potozenie skranie wysokie H lub skrajnie niskie B

+ pofozenie posrednie | miedzy potozeniem drogowym | potozeniem skrajnie wysokim
Uktad recznego sterowania wysokosci skiada sie 2

e dzwigni sterowane; przez kierowce

» przedmiego 1 tylnego uktadu clegiowego potgczonych z dzwigniami recznego ukiadul
sterowania za pomocg uchwytow recznego ukiadu sterowania.
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SAMOCHOD XM
KONTROLA | REGULACJA |
UKLADOW STEROWANIA WYSOKOSCH

AL ECANE PRZYRZADY

2305-T Przyrzad do pomiaru wysokosci pod kadlubem nadwozia

REGULACJA UKLADU AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA WYSOKOSCH
A - OGOLNE WARUNKI REGULAC

¢ Sprawdzic cisnienie ogumienia
* Silnik pracuiacy na wolnych obrotach
« Dzwigrnia recznego sterowania WYSOKOSCH w potozeniu drogowym (. SZOSA

* Hamulec bezpieczenstwa zwolniony
B - WARUNKI KONTROLI WYSOKOSC! PRZEDNICH

Fo kazdym poruszeniu kadtuba nadwozia | przed kazdym pomiarem:

Wykonac mate przemieszczenia w kierunkyu od przodu do tylu dziatajac reka na koto w
Ceiu usuniecia naprezen w zawieszeniu przednim

Tego zabiegu mozna uniknad, jezeli przednie kota zostang umieszczone na phytach
osadzonych na kulkach (pojazd w ptaszezyznie poziomej)

C - KONTROLA KAZDEJ OS]

» Uniesc pojazd recznie Puscic go, kiedy cigzar stanie sie zbyt duzy Pojazd opusc
sig, nastepnie uniesie sie | ustabiiizuje. Zmierzyé wysokosé

» Qbnizyc pojazd recznie. Puscicé Go, kiedy opor stanie ste zbyt duzy Pojazd umnesie
sie, nastepnie opusci sie | ustavilizuje. ZmierzyC wysokosé

* Wyznaczy¢ $rednia z obu pomiaréw.



PRZOD TYL
Miedzy ptaszczyzna przylegama kofa |
Micdzy ptaszezyzng przylegama kofa punktem przyiegania tylnego tacznika
kotyskg w 0Si uktadu przenoszenia gumowego (silentbloku) do kadtuba
napedu, rys. nadwozia (rys. }

144 ‘1 mm: XM 4 cyl : (opony > 195/70): 431", mm

1-5,‘.33*;‘:I mm- XM 6 cyl ;. (opony 205/60 ) cf’fBﬁ*iD T

{iwaga. WysSokoscr sg rézne w przypadku XM 4 ¢yl + XM 6 cyl ze wirgledu na rozrice
WYITHErow ogumieria.

1 - Reguiacja

Wysokosc uzyskuje sig przez obrotowe przemieszczante obepm (1) 1 (3) uktadu
sterowania automatyczneqo na drazkach stabilizatora, rys 215

Zachowal, z dokiadnoscia 1 mm, ustawienie w jedne) wnn przegubu xulisteqgo
ukfadu sterowama i1 przegubu kulistego korektora »rys. 20 5

Wysokosc przednia po obu stronach pojazdu powinna byc rowna z dokiadnoscia
t2 mm.

W przeciwnym razie dokonac regulaci za pomocg regulowanego taczrnika {2}
drgzka stabilizatora, rys. 3.
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Il - REGULACJA UKLADU RECZNEGO STEROWANIA WYSOKOSCI

A - WARUNKI REGULACJI

« Ukiad sterowania automatycznego musi by¢ wyreguiowany
« Silnik pracujgcy na woinych obrotach

« Dzwigna recznego sterowania w potozeniu drogowym (. SLOSA )
B - REGULACJA

Przemiescic uchwyt (1) tak, aby pret {2) uktadu sterowania korektora zostat
wycentrowany w jego otworze, rys. 112,
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DEMONTAZ - MONTAZ : SFERA PNEUMATYCZNA

| - ZALECANY PRZYRZAD

GEMDSIC

[1] Klucz do sfery pneumatyczne) 4129-1T

- DEMONTAZ

UWAGA  Po odkreceniu o 1/4 cobrotu sfera powinna dac¢ sie iatwo wykrecac recznie.
W przeciwnym razie sfera pneumatyczna znajduie sie jeszcze pod cisnieniem:
sprawdzic  czy cisniernte w  obwodach hydraulicznych  zostalo  dobrze

SpUSICZone.

A - UWAGI OGOLNE

Spuscic cisnienie w obwodach hydraulicznych
Odkrecic sfere pneumatyczng przy uzyciu przyrzadu [

Wyjac sfere pneumatyczna



104

B - PRZYPADEK SZCZEGOL NY

Przypadek sfery pneumatyczne;j przykrecane| do blaszanego wspormika (3},
« sfera pneumatyczna SC/MAC {0s tylna)

o sfera pneumatyczna SC/CAR (pod skrzynig biegow)

\L
o

Y D 4 ] ff"ﬂ:@iﬁ

CENOSZC
Spuscic cismene w obwodach hydraulicznych
Odtaczyc przewdd zasilajacy (4} sfery pneumatyczne] (2)

OdkreciC sferg pneumatyczng przy uzyou przyrzadu [1].

Wyigc sfere pneumatyczna.
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il - ZAKLADANIE (MONTAZ)

\ | st RTAE" I K

Uwaga: Uszczelki + elementy wewnetrzrie powinny byd przed mortazem zwizone pfynern
LHM. Konreczna jest wyriana uszczelek hydraulicznych.

Zatozyc pierscien uszczeiniajacy (1).

Lekko posmarowac powierzchnie przylegania sfery pneumatyczne). uzywaiac de tego
wylgcznie smaru minerainego ,G6”.

r————— 4 e —

WAZNE: Sfere pneumatyczng nalezy dokrecac recznie.

Przypadek sfery pneumatyczne; przykrecanej do biaszanego wspornika: podigczye prrewod

(4).
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SPUSZCZANIE CISNIENIA
| ODPOWIETRZANIE:
UKLAD ZAWIESZENIA

| - ZALECANY PRZYRZAD

(1] Pompa do kontrofi hydrauiicznej 4135-T lub przyrzgd do préb hydraubcznych 4034-T



CEMMG S0

F.G.H!]J U v W

[2] Zestaw hydrauliczny 4146-T

I1- OPIS PUNKTOW DZIALANIA

; q?j ’ | % if

8=
[ M; g

“1\ ..'."
- : S If»"‘"\
1 CEMORE & =
(1) Sruba upustowa regulatora cisnienia,
(2) Glowny przewod zasilama regulatora ciénienia

Uwaga: Swist _Sx‘}{szafr}y przy  odkrecaniu Sruby  upustowes (1) reguiatora  cisnieris
syagnalizue przephyw ptynu pod cisnieniem do zbiomika



C

— AT

1
A

e -
o= i - e e g 1,

b

WAZNE: Nie wyjmowac sruby upustowe] (1), grozi to zgubieniem kulk: Uszczelmigjace: (3)

(4) Dzwignia sterowania wysokosci



(6} Drazek sterowarnia korektora SC/CAR.
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(7) Przewod zasilajgcy akumulator SC/CAR

M]

S|

Ztaczka hydrauliczna (7).

Ztaczka hydrauliczna (7).

V] Zaslepka ()

Uwaga. (") Zestaw hydrauliczny 4146-1.



(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
{15)
(16)

(17)
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Sfera zawieszena

Akumulator gltowny

Sfera zawieszenia

Akumulater regulatora hydroaktywneqgo (przedniego)
Akumutator SC/CAR

Stera zawieszenia

Akumulator reguiatora hydroaktywnego (tylnego)
Akumuiator requlatora SC/CAR

Akumulator SC/MAC

Sfera zawieszenia
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A - POJAZD BEZ UKEADU HYDROAKTYWNEGO

117

SPUSZCZANIE CISNIENIA

Od 12/93 pojazdy sg wyposazone w zawory SC/MAC

SC/MAC: System Utrzymania Polozenia Nadwozia Citroén

1 - Zawieszenie hydrauliczne (bez zawory SCIMAC)

|

Kolejnosé Wykonac nastepujace czynnosci Rezrultat
CIynnosci
1 Ustawic dzwignie wysokosc {4) w Spuszezenie cisniema: sfera zawieszenis
potozeniu NISKIMT (8. 16.13. 17}
Z Odkrecit o jeden obrot srube upustowa Spuszczenie créniema. akurmulator oWy
regulatora cisnienia (93
3 Odczekac az pojazd osiadzie catkowicie

2 - Zawieszenie hydrauliczne (z zaworami SC/MAC)

|

i

upustowg regulatora cisnienia

Kolejnos¢ Wykonac nastepujace czynnosci Rezultat
CZynnosci
] Sruba LUpustowa (1) requlatora Otwarcie zaworow SC/MAC
cisSnienia dokrecona: unichomic silnik
2 Ustawic dzwignie sterowania Spuszezenie cisnienia. sfera
WYSOKOSCI (4) w potozeniu _NISKIM® zawieszenia (8 10 13,17
akumulator SC/MAC (16)
— - e T — - . . .. - - - - .- -—_— —_— -
2 Pojazd na ziemi' odczekac a7 pojazd | Przettoczenie do zbiormika pryny [LHM
Catkowicie osiadzie z odnosnych elementéw zawieszena
Pojazd na podstawkach podniese
dane koto {iub kota)
4 Odkreci€ o jeden obrot Srube SPuUsSzezente cisniermia: akumulator

gtowny (9)
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B - POJAZDY Z UKEADEM HYDROAKTYWNYM

1 - Pojazd w stame zdolnym do jazdy - zawieszeme hydrauliczne (z zaworem lub
bez zaworu SC/MAC)

Kolejnos¢ Wykonac nastepujace czynnosci Rezultat
CZynnoscl
1 Sruba upustowa (1) regulatora cisnienia Zasiame elekirozaworow: regulatory
tdokrecona urechomic Silnik hydroaktywne {11 14)
i
Otwarcie zaworow SC/MAC (7 zaworami
SCMAC)
2 UstawicC dzwignie sterowania wysokosci {4) | Spuszozenie cismenia sfera zawieszenia
w potozeniu NISKIMT (8,10, 13, 17y Akumulator regulatora

hydroakiywnego (11, 14}, Akuimulator
SCMAC (16) (7 zaworarm SC/MAC)

3 Fojazd na ziemi: odczekad az pojazd Przetloczenie do zthormika plynu {LHM 2
calkowiCie osigdzie. odnosnych elementow zawieszernia

Pojazd na podstawkach: podniesc dane
koto (lub kota)

4 Qdkrecit o jeden obrét srube upustowa Spuszczenic cisniema akumulalor glowny
regulatora cisnienis (D)

2 - Pojazd w stanie niezdolnym do jazdy - zawieszenie hydrauliczne (z zaworem
lub bez zaweorow SC/IMAC)

Kolejnosc Wykonaé¢ nastepujace czynnosci Rezultat
CZynnoscl
1 Odkreci¢ o jeden obrot srube upustowa Spuszczente cisntenia akumulator giowny
regulatora ciSnienia (9)
2 UstlawiC dzwignie sterowania wysokosct {(4) | Spuszezenie cisnrenia: akumulator
w pHozeniu NISKIM' i SC/MAC (18) (2 caworami SC/MAC)
3 Qdtaczyc przewod (23 od requlatora
cisnienia 5
4 Za pomoca ztaczki [S] 7 7estawu |

hydrauhiczneqo [2] podtacryc pompe
hydrauticzng {1} do przewodu (). W i
przypadkuy pompy hydrauliczne] 4034-1 |
uzyC ponadto ziaczke [0

5 Wiaczyc zapton iZHSHEmiE elekirosaworovw requlatonry
i hydroaktywne (11 14}
6 Z3a pomocyg pompy hydraulicznej {1] | Spuszezenie cisnienia: sfora zawieszeng
wylworzyc cisnienie 150 do 180 bar (8, 10, 13 17) Akumulator requiatora
hydroakiywneqo {11, 14}
/ Fojazd na ziemi: 0dczekac az pojazd Przettoczene do shiornika phynu 3 HM -
I . : . . :
Fcatkowicie osiadzie. odnosnych etementow zawieszeniqs

[ Pojazd na podstawkach podniesdc dane
| koo (lub kota) j




Kolejnosc

C7YyNNOScl

wykona¢ nastepujgce czynnosci

Otworzyé $rube odpowietizama pompy
hydraullczmﬂ [1]

Rezultat

Spadek cishienia w obwodzie zaslana

Ddiaa;,iy{‘ po e hydraulmzﬂa [1]

PodtgczyC przewod (2) do reguiatora
cisnienia

C - POJAZD Z AKTYWNYM UKLADEM KONTROLI PRZECHYL OW NAINDWOZIA
CITROEN. SC/ICAR

1 - w stanie zdolnym do jazdy

HDlEjﬂﬂréfl_ Wykonac nastgpujace CZynnosc Rezultat
CZYynnaoscl
1 Sruba upustowa (1) reguiatord cisnienia | Zasilame elekirozaworow regulatony
dokrecona: uruchomic siinik hydroaktywne (11. 14)
| Otwarcie zaworow SCMAC
2 UstawiC dzwignie sterowania wysokoscl (4) Spuszczenie cisniema s{era zawieszenid
w potozeniu NISKIMT (8. 10. 13, 17). Akumuiator requiators
hydroaktywnegoe (11 14) Akumulator
| SCIMAG {16)
3 Odozekac az pojazd catkowicie osigdzie Pr?elhjrrer‘ne do ibmnnka p-h,'ﬂu LHM Z
: adnosnych elementéw zawieszenia
4 Zatmyrﬂac 5|Inrh
5 Odkreci¢ o jeden Dbrm srube upu'atf::-wa L Spuszozenie cisnienia: akunmulatos WY
regukamra EIS[HEHIH {9}
6 Potaczyc przewndem deﬂwmtrzmk (5} 7
naﬁzynlem zbmrczym
7 Cdkrecit srubg deawmtmmka (5] | Spuszozenie cisnienia: akurmutator

Poruszad na przemian 4 do 5 razy obydwa
drazki (8) ukladu sterowania korektora
]SCICAR

Fequ]atﬂra SC!GAR (1 5}

| Spuszczenie cisnienta’ akumuiatnr
SCICAR (12}




2 - Pojazd w stanie niezdolnym do jazdy

SC/CAR (12)

:
Kolejnosc Wykonac nastepujace czynnosci Rezultat
CZynNnosci
i Odkrecic o jeden obrét Srube upusiows Spuszezenie cisnienia: akumulator giwny
requlatora cisnienia (9)
B 2 UstawiC dzwignig sterowania wysokosci (4) upua?rzeme cisnienia; akumulator
w pofozeniu NISKIM® '; MAC (15}
) 3 Cdpowietrznik (&) potaczyd przewedent 2 !
naczyniem ?Dmrﬂz}fl‘n "
4 Qdkreci¢ srube def}Wletmmkd (5) ' Spuszezenie cismema akumulator
regulatora 5C/CAR (18)
a 5 Poruszac na przemian 4 do 5 razy obydwa | Spuszczenie cismenia akumulator
drazk! (6) uktadu sterowania korekiora SCICAR {(12)
SC/CAR
B 6 Odtgezyc pr?ewc:d {(7) nd akumuialmd
SCICAR (12}
7 Zamknqc pl?ewo{:l (7) za punmca thr:rek ?
8 Odtaczyd przewod (2) od regulatora
cisnienia
g Za pomacy tqczki {S] z zestawu
hydraulicznego [2] potaczye pompe |
hydrauliczng {1] z przewodem (2). W |
przypadku pompy hydrauliczne) 4034-T
nalezy d{}datk{)w{} uzyc ﬂqczm [O]
10 Wiaczyé zaph:rn Zaqrfame E'Pktrmzdwumv regutatory
hydmaktywne (11 14)
11 Za pomocy pompy hydrauticzrej [1] Spuszczeme cisnienia. sfera zawieszema
wytworzyG cisnienie 150 do 180 bar (8, 10, 13, 17), akumulator regulatora
# hydroaklywnﬁqo (1 1 14}
12 Qdczekad, az pojazd catkowicie osiadzie | Przettoczenie do ztmrnrka Wnu LHM 2
odnosnych elementow zawieszena
13 Otworzyc srube odpowietrzania pompy - opadek cisniema w obwodzie zasilama
+ hydrau!ﬂ;?_ne,i [1] |
- —_ - . ——— ..T o m—————— s —_— e
14 Odlraczyc pompe hydrauhczna [1; |
15 Podtgczye przewnd (2) do regulmﬂ ra
B cisnienia
18 Zdemnntnwat ziaﬂzki M, V]
17 Podtaczyc pr‘zewnd (7) do akurnulamra
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PRZYPADEK SZCZEGOLNY

Moziwe jest spuszczanie cisnienia w uktadzie zawieszenia indywidualme dia kazde| osy

WAZNE: Korekior wySOKOSCI

strzatki).

must byc zasterowany w polozenie  NISKIE™  dis
zapewnienia powrotu ptynu LHM do zbiomika (odprowadzanie w kierunku

A - POJAZD Z UKEADEM LUB BEZ UKLADU HYDROAKTYWNE GO

1 - O$ przednia (z zaworami SC/IMAQC)

f SG/MAC 1 regulatora hydroaktywnego

_ . !
K”’EJ”‘Z’F‘{ Wykonal nastepujace czynnosct Rezultat
CZYyNNosci
1 | QdkreciC o jeden obrét srube Spuszezenie cisnienia akumulator
upustowg reguatora cisnienia gtowny {9)
_ ————— - . - 1._. - . e ————— ———
2 OdtgezyC przewdd {18} od korektora |
wysSOKOSCH i
3 Za pomocy ztgezki [S) z zestawy
hydraulicznego [2] potaczye pompe ,
hydrauticzng [1) z przewodem (18 w |
przypadku pompy hydrauliczne] 4534-
' T nalezy dodatkowo uzyé ztaczki [O]
I | _ . . L _ o
4 Pojazd z uktadem hydroaktywnym: Zasitanie elektroz aworow: regulalory
wtaczye zapton t pydroakiywne (11, 14)
%! Za pomocg pompy hydrauliczne] {1} 4 Spuszczenie ciénienia sfers
wytworzycC cisnienie potrzebne do zawlieszenia (&, 10); akumulatur
zasterowania suwakow zawoiy regulatora hydroaktywnego (1)

akuimulator SCMAC (16)
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o

I'{ﬂlejnUS't'Z_ Wykonac nastepujace czynnoséci Rezuhat
czynnosc)
8 Qdczekad az zawieszenie (przoednie) Przettoczenie do zhiormika prynr § HM
catkowicie osigdzie odnosnych elementow zawieszems
i 7 Ctwarzyc srube odpowtetrzania pompy opadek cisnienia w obwodzie zasilang
hydrauliczne) {1}
8 Odiqczy¢ pompe hydrauticeng |13
g Fodtaczyc prrewnd (8) do korektora
wySOKOS5CH [
2 - 0s tylna {z zaworami SC/MAC)

| CENMIGNC

Fojazd bez uktadu hydroaktywnego

Przewod z ukiadem hydroaktywnym
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Kolejnosc Wykonaé nastepujace czynnosci Rezultat
CZYNNOSCI

1 Odkrecic o jeden obiol Srube upustows Spuszozenie cisnienia; akumulator giowny
requlatora cisnienia (9)

2 Odigezye przewod (19) od zawoiu
SC/MAC

3 Podtaczyc pompe hydrauliczng [1] do "|
zawory SCMAC (20). W przypadku i
pompy hydrauliczne} 4034-T nalezy uzyc
dodatkowo ziaczki [O] |

4 Pojazd z uktadem hydroakiywnym Zasianie elekirozaworow regulatory
wiaczycC zapton hydroaktywne {11, 14)

5 Za pomocg pompy hydrauticzne] {1) Spuszczenie cismenia. stera zawieszenia
wytworzyc cisnienie potrzebne do (13, 17), akumulator requiatora
zasterowarmnia suwakow zaworu SC/MAC 1 | hydroaktywnego (tyinego) (14}, akumulator
regulatora hydroaktywnego (tyinego) | SC/MAC (186)

5 Odczekac az zawieszenie (tylna) : Przettoczenie do zbiornika ptynu LHM Z
catkowicie osiadzie odnosnych elementow zawieszema

7 OtworzyC srube odpowielrzania pompy Spadek cisnienia w obwodzie zasilanmia
hydrauliczne) [1]

8 Odigczye pompe hydrauliczng [1)

9 FodtaczyC przewod (19) do zaworu
SCMAC

3 - Pojazdy z ukiadem hydroaktywnym (bez zaworu SC/MAC)

Zadziatac na regulator hydroaktywny sterujacy osig. na ktore] maa byc dokonane
naprawy.
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Kolejnosc Wykona¢ nastepujace czynnosci Rezuitat
CZYyNnnosci
1 Odkrecié o jeden obrét srube upustowsg Spuszezenie cisniemia: akumulator gtowny
| requlators c:ig'-;n'ren_ia ) 19 o o
2 OdiqczyC przewod (21) od regulatora
hydroaklywnego (przewod po stronie
R elektrozaworu) — . _
3 Podtaczyd pompe hydrauliczna [1] do
reguiatora hydroaktywnego. W przypadku
pompy hydraulicznej 4034-T natezy uzyd
_ GﬁdatkDWG ._'-:'%ar:zki (O] o _ o -
4 Wigczy¢ zapton Zastlanie elektrozaworow: regulatory
) | L hydrpaktywne (11, 14) | |
5 Za pomocy pompy Nydraulicznej 1] Spuszczenie cisnienia: sfera zawieszenia
wylworzyc cisnienie potrzebne do zaste- akumuiator regulatora hydroaktywnego
rowania suwakdw requlatora
hydroakiywnego ) - B 3
6 Odczekad a7z zawieszenie catkowicie Frzettoczenie do zbiornika plynu LHM 2
osigdzie odnosnych elememntow zawieszenia
_ . ) . ) . ]
7 Otworzy< $rube odpowietrzania pOMmpy Spadek cisnienia w obwodzie zasilania
B hydraulicznej {1] |
] 8 OdtgczyC pompe hydrauliczng U
9 Podtaczyé przewed {21} do requliatora

hydroaktywnego

8 - POJAZD Z AKTYWNYM UKL ADEM KONT

CITROEN, SC/CAR

ROLI PRZECHYLOW NADWOZIA

(przednim). patrz: przypadk|
szCzegolne; 0$ przednia (bez zaworu
SC/MACH

SPUSCIC CiSnienie w zawieszeniu
(tylnym). patrz przypadki szcZegoine:
0S tylna (z zaworam; SCMAC)

Kolejnos¢ Wykona¢ nastepujace czynnosci Rezuitat
czynnosci
1 Odkrecic o jeden obrot $rube Spuszczenie cisnienia: akumulator
upustowy regulatora cinienia gtowny (9) ) B
2 Listawi¢ dzwignie sterowania Spuszcozenie cisnienia: akumulator
wySOKO5CI (4} w polozeniu NISKIM® SC/MAC (1 6) __ o B
3 Odpowtetrznik (5) potaczyc
| przewodem z naczyntem zbiorczym | o | i
4 Qdkreci¢ Srube odpowietiznika {5) Spuszczenie cisnienia: akumulator
B . L fegulatora SCI{?AR (15)
5 Poruszac na przemian 4 do 5 razy Spuszczenie cidnienia’ akumulator
obydwa drazki (6} uktadu sterowania SCICAR (12)
- | korektora SC/CAR B o i
6 Qadtqczy¢ przewdd (7) akumulatora
3 ) SCICAR (12) o L |
7 Zamknac¢ przewdd (7) za pomaocs "
_ jHaczekM vy o e
8 Spuscié cisnienie w zawieszeniy
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V- ODPOWIETRZANIE )
Odpowietrzanie ukiadu hydraulicznego odbywa s1g zawsze w takl sam sposob, niezaleznie
0d rodzaju ukiadu.
Kolejnos¢ Wykonac nastepujace czynnosci Rezultat
Czynnosci
1 Napemi€ (t sprawdzic poziom), uzywajac Osiggnigcie wiasciwego poziomu plynu
wytacznic plynu EHM LHM
2 Uruchomié silnik
3 OdkreciC i dokrecic Srube upustowa Uruchamienie pompy wysokieqo ciénienia
regulatora cisnienia, powtarzajac (zassanie)
kilkkakrotnie te czynnosd
4 UstawiC dzwignie sterowania wysokoéci w Napetienie uktadu hydraulicznego plynem
pHozeniy ' WYSQOKIM™, LHM
5 Sprawdzi¢ poziom plynu LHM (dopemic) W ukiadzie hydraulicznym jest prawdhowa
ilosé oleju
5 Odczekac, az pojazd uniesie sie
catkowicie
7 Uzupemi€ do poziomu; silnik pracuje Qsiagnigecie wkasciwego poziomu plynu
LHM
8 Zatrzymad silnik
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UKLAD KIEROWNICZY - SAMOCHOD XANTIA
DANE TECHNICZNE - IDENTYFIKACJA

KOLUMNA KIEROWNICY

LEMNI1080

(A) Uktad kierowniczy mechaniczny

(B3} Ukiad kierowniczy ze wspemaganien

Momenty dokrecania:

s (1) zamocowanie kota kierownicy -3 m.daN
« (2.4 5) zamocowanie przegubu krzyzakowego (Cardana) 2 m.daN

» {3) zamocowanie Kolurnny 1.5 m.daN
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| - UKLAD KIEROWNICZY

GENWIFD

(7) Podktadka dystansowa 9gmm  ukiad kierowniczy mechaniczny
(16) Podktadka dystansowa 3 mm - ukiad kierowniczy ze wspomaganiem

(13) Zderzak ograniczajacy skok, zamontowany w uktadzie kierowniczym ze
wspomaganiem: 743 mm

Momenty dokrecania:
e (G) 7 amocowanie koinierz/popychacz -1 m.daN

s {8) 7amocowanie uktad kierowniczy/belka poprzecznd 8 m.daN

e (9) Przegub kulisty zebatki -6 m.daN
« (10) Przecwnakretka drgzka 4 5 m.daN
« {11) Zamocowanie przegub kulisty/sworzen 3.5 mdaN
e (12) Zamocowanie sitownik/zebatka -6 m.daN
e (14) Zamocowanie sitownik/uktad kierowniczy -9 m.daN

« (15) Zamocowanie zawaor/obuaowa 1.2 mdaN
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il - DANE TECHNICZNE .
A - BERLINE -» RM 96
Skok Liczba zebow Liczba Kat skrety kota Ihiginpse
Poyjazd Ukdad zebatki | obrotow |Przetozeme] ) {rowno-
Kier owrniczy (mm) kotg zebatk| Kida wewnetrZz- | zewnetrz- |EQ|E]‘3¢} kO
zebatego Kterownicy nega nego |fegulowans
Mecha- 81,3 5 46 24,5/ 387 34"
1.6i NCZNY
Wspoma- 80,5 e 3,2 1741 ag & 34 5°
gany
Mecha- 81,3 6 46 24 51 38° 34°
1.8i niczny
2.0 34 0 do -3 mmy
80.5 3.2 385" 345" |0° do -0°25]
1.90 Wspoma- 8 1771
gany
197D
74,3 3 36,57 33°
16v

Zbieznosé ujemna {-) =

Zbieznosé dodatnia (+} =

rozhieznosc

ZhieZnoseé

Oznaczenie zaworu kota zebatego w uktadzie Klerowniczym ze wspomaganiem:

e Nigbieskl

o (Czerwony

- pompa objetosciowa 6-ttoczkowa (do 11/93)

. pompa objetosciowa B+2-floczkowa (poczawszy od 12/33)
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B - BERLINE RM 96 -»

Uktad okok Liczba zebow Liczba Kat skretu koda Zhiefnosc
Fajazd  Jkierowniczy] zebatkr | obrofow [PrzetoZeniep ) {révwiio-
(mm) kota zebatki | kol wewnetz- | zewnetrz- ||8gi0sc) kot
zebatego Kierownicy nego nego  [régulowana
1.6
1 84 80.5 3.2 38,5° 34 5°
1.8t 16V |
2 0 4,2
2
automat. 743 3 35" 32° 0 do -3 mmy
216V 8 34 1711 0% do
028
] Turbo CT 6
190
1.9 Turbo D 80,5 3,2 385° | 345°
(kierowmica :
PO lewwey) 4,2
19 Turbo I
(kKierownica
po prawe;) 74 3 3 35° 32"
21 Turbeo D1 6
C - BREAK RM 96
Likiad Skok Liczba zeb6w l.iczba K.at skretu kota fhleznass
Fojazd [krerowniczy] zebatk obrotow |Przetozeniel (rowno:
(mm) kota zebatki _ kcﬂa. wewnetrz- | zewnetrz- {/80OSC}Y KO
| zebateqgn Klerownicy nego nego regulowandg
I 1 8i
2.0 4 2 0 o
20116V 74 3 8 34 3,2 171 35" 32° -3 mm
Turbo CT 6 o7 do
1.9 Turbo [ 42 T RIS
l

Oznaczenie zaworu kota zebatego w ukiadzie kierowniczym ze wspomaganiem.

Biaty: pompa objetosciowa 6+2-ttoczkowa.
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UKLAD KIEROWNICZY XM
DANE TECHNICZNE - IDENTYFIKACJA

DIRASS - DIRAVI

4,5mdaN

]

w

DIRAVI Sm;:laN 4.5rr;daN
/ 7 mdaN ~_ !,‘f J
(_) - \ - oy r"lh | - L\- “\\g)
b 4 T %
LA D e -9 4

ol la
T
H
i
| JHH'

]
=

2 smdaN



126

l DIRASS I
o o @Y b
D1 8 * ’ A< B
<
XM 1 317 . .
D2 a4 44 3330
a cyl. 0 ~3 mm
J 0,02 = 0,05 mm ) 17 50

T

7 e

77
]
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o

/

Ny 2
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HAMULCE XANTIA

| - DANE TECHNICZNE

A - HAMULCE PRZEDNIE

l GEMUZT

Momenty dokrecania:
s (1} Czop -5 m.daN

e (2) Zamocowanie zacisku - 10,5 m.daN

1 - Klocek hamulca przedniego

CrMH3C
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|

Klocki hamulcowe

Powierzchnia

Berhine Wysokosdé Grul;c-:nsé
ve | )( rﬁ-aks. ) rmn_ kazdego klocka
1.6
T 8 45 mm 12 mm 2 mm A1 cm”
181 16 ¥
2.0
16V ABEX 449 1 48 cm’
20116V 55 mm 11 mm 2
Turbo C-T o 50 cm”
R 190 - 4é mm 12 mm 3 mm | 41 ::rn-"
18 -"—I’urbr:a D | o0 mm 11 mm E“mm 48 cm’
B 2.1 Turba D bD cm® -
| Klocki hamuicowe
Break -. Marka Wysokosé Grubesc ini.erzch;ia
Typ X maks. " min_ kazdego kiocka
1 8
2 0 48 o
20116V ABEX 944 95 mm 11 mm 2 mim
Turbo {5T :’»[]-:*rwr o
E’IQ Turbm. -D | 48 n:m_"'_ )
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2 - Tarcze hamuica przedniego .

Tarcze hamuicowe wentyiowane

1 1

Berline Srednica Grubos¢ Bicie | Roznica
maks. min. wzdtuine maks.; grubosci maks.
'na tym samym okregu
1.6t
;
1.6t 266 mm r 204 mm 18,4 mm 002 mre
1.8116 ¥
2.0
16V 22 mm 20 mm .05 mm |
20018 Y 283 mm O 01 mm
Turbo CT 26 mm 24 mm
1.80 266 mm 20,4 mm 18.4 mm 0.03 mm
1.9 Turbo D 284 mm 22 mm 20 mm 705 o f
21 Turbo D 26 mm 24 mm
Berline Srednica o Grubose Bicie Réznica
maks. min. wzdiuZzne maks. grubosci maks.
na tym samym okregu
1.8 i
j
2.0i 22 mm 20 mm |
20116V 283 mm G05mm | 0.01 mm
Turbo CT 26 mm 24 mm |
1.9 Turbo D 22 mm 20 mm

3 - Zaciski hamulca przedniego

Trzy modele zaciskéw hamulcowych plywajgeych BENDIX SERIE 5G

Mechanizm automatycznego wyrownywania luzu hamulca postojowego.

Pojazd

Srednica tloczka

Berine, wszystkie typy bez: Turbo CT;
2.1 Turbo D

Berline: Turbo CT: 2.1 Turbo D

Break, wszystkie typy

54 mm

5¢ mm




B - HAMULCE TYLNE
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e AN

§ GEMI4L

Moment dokrecania: {3} zamocowanie zacisku = 4,7 m.daN.

1 - Klocki hamulca tylnego

Klockl hamulcowe

Fojazd Marka Grubo$é Powierzchnia
Typ maks. min. kazdego klocka
Berline ABEX 949 11.4 mm 2 mm 17 em’
Preak 12 mm 35,25 e’
2 - Tarcze hamulca tyinego
Tarcze hamuica tyinego s3 petne.
r_ -
Pojazd Srednica Grubosc¢ Bicie Roinica
maks. min. wzdlu2ne grubosci maks. na
maks. tym samym okregu
Berline 224 mm 9 mm 7 mm 0.05 mm 0 01 mm
Break 251 mm 12 mm 10 mm

3 - Zaciski hamulca tyinego

Berline : Zaciski hamulcowe state CITROEN wyposazone w 2 ttoczki 7 33 mm.

Break

- Zaciski hamulcowe state CITROEN wyposazone w 2 ttoczki 2 36 mm.
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C - PEDAL HAMULCA .

Momenty dokrecania:
« (4) Zamocowanie do kadtuba nadwozia : 1,5 m.daN

» (5} Zamocowani dystrybutora - 2m.gdaN



134

D - DYSTRYBUTOR HAMULCOW y

Dystrybutor-kompensator 3-suwakowy

(7)
(8)
(9)
(10)

(11)

UL LI TR
Y
[ — " — - —
6| o155} jﬁ T ED
S5 NN ST
\ N 5 ror
W - — ~
N S “ .

# {

11 10 9 B

Pierscien oznaczeniowy: zofty

Zasilanie hamulcow przednich

Powrot przeciekow fub plynu roboczego
Doprowadzente wysokiego cisnienia
Doprowadzenie cisnienia z zawieszenia tylnego

Zasilanie hamulcow tylnych
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E - HAMULEC RECZNY (POSTOJOWY)

Hamulec reczny dziata na kota przednie.

Zaciski przedmnie s3g wyposazone w mechanizm automatycznego wyrownywania
(kasowanta) luzu hamuica recznego.

CERNMID
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F - PRZECIWBLOKADA KOL (ABS)

1 - Czujniki két - liczba =4

1 1

CEMtaRC

A = nowy czujnik, poczawszy od rocznika modelu 95
B = dawny czujnik, przed rocznikiem modelu 95
Te czujniki nie sg wzajemnie zamienne.

Szczelina powietrzna nie jest requlowana: 0.6 do 18 mm.

Z - Kota zebate

Liczba zebdow Srednica (mm) R
Przed rocznikiem modeiu 95 Poczawszy od rocznika modelu 95
l 48 30 (etement napedowy obrabiany) 99 (koto zebate oddzieine)

3 - Blok hydrauliczny - komputer

Pojazd Oznaczrenie bloku Oznaczenie komputera
hydraulicznego
Berline wszystkie typy bez: Turbo CT, | Etykieta: tio biate a6 127 836 80
2.1 Turbo D Nnapsy czame
Turbo CT, 2.1 Turbo D Etykieta: tho czame 96 244 G18 R)

Break wszystkie typy napisy biate
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ODPOWIETRZANIE UKEADU HAMULCOWEGO

Wykonac kilka manewrow przestawiania zawieszenia miedzy potozeniami WYSOKIM' |
NISKIMT

Dzwignie sterowania wysokosci ustawiC w potozeniu WY SOKIM™
Podnies¢ i podeprzec pojazd, tak aby kola wisiaty w powietrzu
Zdjac kota,

Uruchomic silnik.

Kolejnosc cdpowietrzanta hamulcow:

s przedni lewy

¢ przednl prawy

o tylny lewy

e tylny prawy

A - KOLA PRZEDNIE

CEMI1AC

Potgczyt odpowietrznik (1) za pomocyg przezroczystego przewedu z naczyniem
zbtorczym.

Wceisnacl lekko pedat hamulca.
Odkreci¢ srube odpowietrznika (1),
Spuszczac plyn, az catkowicie przestang wydostawad sie pecherzyki powietrza

Dokreci¢ srube odpowietrznika (1),
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B - KOLA TYLNE

CEMIIGL

Potaczy¢ odpowietrznik {1) pPrzezroczystym przewodem 2 naczyniem zbiorczym.
Lekko wcisnac pedat hamulca

Odkrecic $rube odpowietrznika.

Spuszczad plyn, az catkowicie przestang wydostawac sl pecherzyki powietrza.
Dokrecié $rube odpowietrznika (1).

Zatozye kola.

Opuscic pojazd na ziemie.

Dokreci¢ $ruby ko momentem 9 m.daN

Dopetnic poziom ptyriu LHM.
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i1 - REGULACJA: HAMULEC RECZNY (POSTOJOWY)

Uwaga: Zuzycite Kklockow  hamulcowych st kompensowane przez  mecharmzm
autormnatycznego wyrownywania (kasowana) luzu, polaczony integralme z tHokiem

harmuica.

A - AUTOMATYCZNE WYROWNYWANIE (KASOWANIE)} LUZU

Silnik pracuygcy.
Zwolnic dzwignie hamulca recznego.
10 razy wcisngce pedat namulca z sita 20 daN.

Zwolnic pedat hamulca.
B - REGULACJA PANCERZY LINEK HAMULCA RECZNEGO

Uwaga. Przed wykonanmem tego zabiegu nalezy upewni¢ sie, Ze pancerze finek
hamuica recznego sg dobrze osadzone

10 razy zaciggnac dzwignie hamulca recznego z sita 40 daN,
Podniesc i podeprzet przod pojazdu,

cdiac kota przednie.

UstawiC ukfad kierowniczy w linii proste;.

Zwolnic dzwignie hamulca recznego.
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Ponizsze czynnosci wykonac po obu stronach pojazdu:

* odkrecic przeciwnakretke (1),

¢ przesungc przeciwnakretke (1) do oporu w punkcie _a”
* odkrecic nakretke (2)

Regulacje rozpoczac od prawej strony.

Pociagnac rekg koricowke {3) linki hamulea reczneqgo.

Recznie przesungd nakretke (2) do zetkniecia si¢ z zaciskiem hamulca (koncowka (3)
powinna stykac sie z dzwignig (4)).

Naniesc oznaczenie na boku nakretki (2) (flamastrem).

Pojazdy z kierownicg po prawej stronie do nr OPR 6375 odKkreci¢ nakretke (2) o 3
obroty.

Pojazdy z kierownicg po lewe; stronie wszystkich typow, pojazdy z Kierownicg po prawe
stronie poczawszy od nr OPR 6376; adkrecic nakretke (2) o 1/2 obrotu.

Dokreci¢ przeciwnakretki momentem 3 m.daN.

CO=o0b000( (1] ]

GEMN1ZC

Wymiar " powinien byc¢ jednakowy po obu stronach z doktadnoscia do 1.5 mm
(prawidiowe wyrownowazenie orczyka hamulca recznego).

Uwaga. Przy zwolnionej diwigni hamulca dzwigrnie (4) nie powinny byc obcigzane przez
linki niezalezmie od kata skretu k6t i od wysokose pojazdu

Zatozyé kota.
Dokreci¢ $ruby kot

Opuscié pojazd na ziemie.
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IV - WYJMOWANIE - ZAKE ADANIE KLOCKOW HAMULCA PRZEDNIEGO

A - PRZYRZAD SPECJALNY

(1]

\“\\\\\\\\\\\-;

GENIZ2IE

T T L Ll T

[1] Przyrzad do wciskania toczka zacisku 9011-T,
B - WYJMOWANIE

Qdblokowac sruby kot

Podniesc i podeprze¢ pojazd, kota przednie wiszace w powietrzu
Zdjac kota.

GEMEZAC

Odigezyé przewody wskaznika zuzycia kiockow (1)
Odkrecic¢ linke hamulca recznego w ,a”

Odigczyé linke hamuica recznegoe (2) od zacisku.



CEMNIZaL

Wyjac:

» Zawleczke (3)

+ srube prowadnika {4)
Otwarzyc zacisk. )

VWy)ac kKlocki hamulcowe.

OczysciC ) sprawdzic czy sg ogdlinie w dobrym stanie.

SA T
K

Seil

\

LEMIZ2WC

Wcisnac ttok za pomocg przyrzadu [1] do korca w jego obudowe

- — —_—— —_——

UWAGA: Ustawic tlok w takim potozeniu, aby wyciecie na toku lezalo na przecrwko
czopa.




C - ZAKEADANIE

Zatozyé klocki hamulcowe.

Opusci¢ zacisk,

_UWAGA: Upewnié sie, ze koteczek wszedt w wyciecie w ttoku.

3 5 4

Zatozyc

e Stube prowadnika (4)

e zawleczke (3)

Sprawdzié czy zatozony jest uchwyt (5)
Podtaczyc przewody wskaznika zuzycia,
Potgczyc linke hamulca reczneqo z dzwignig (6).
Naprezyc linke hamulca reczneqo
Sprawdzi¢ dziatanie:

» hamuica recznego

* hamulcow,

Zatozy¢ kota, ustawic pojazd na kotach.

Dokreci¢ sruby kot momentem 9 m.daN.
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V- WYJMOWANIE - ZAKE ADANIE KLOCKOW HAMULCA TYLNEGO

A - WYIMOWANIE

Odblokowac sruby kot
Podniesc | podeprzed pojazd. kota tylne wiszace w powietrzu
Zdjac kota.

Zdjgc:
*» nakretke (1)
* osfong blaszana (2)

Wyiac
* srube prowadnika (3)

* sprezyne {4)
* Klocki hamulcowe
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Oczyscic konce Hokow benzyna.

Naniesc kilka kropel ptynu LHM na ttok:.

Zatozyc

e stare klocki hamulcowe

e Srube prowadnika {3).

Nacisngc w ,&" w celu wcisnigcia ttokow do konca w obudowe
Wyjac:

e Srube prowadnika (3)

¢ klocki hamuicowe.

QOczyscic prowddnik klockow.
ZAKEADANIE

Zatozyl:

» Klocki hamulcowe

e sprezyne {4}

UWAGA: Zwrdcic uwage na wlasciwy kierunek montazu sprezyny.

Zatozyc:

e 5rube prowadnika (3)

¢ nakretke (1)

« osfone blaszang (2).
Dokrecic nakretke (1)
Zatozyé kota.

Postawi¢ pojazd na kotach

Dokreci¢ sruby k6t momentem 9 m daN.
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Vi- WYJMOWANIE - ZAKt ADANIE CZUJNIKA KOt A PRZEDNIEGO, UKLAD ABS

A - WYJIMOWANIE

Fodmesc | podeprzeé przod pojazdu.

Zdjac koto

GEMN129C

Zdjac ostone blaszang (1)

Odczepi¢ wigzke.

i
) T

Roztaczyc ztaczke (2) czujnika kota.

Wyiac czujnik kola.
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B - ZAKLADANIE

Zatozyc:

s czujnik i dokrecic momentem 0.8 m.daN
« ostone blaszang {(1).

Zaczepic wigzke.

PotgczyC ztaezke (2) | zamocowac |1g do ost.
Zatozyc Koto.

UstawiC pojazd na ziemi.

Dokrecic sruby kot momentem 9 m.daN.



148

VIl - WYJMOWANIE - ZAKEADANIE CZUJNIKA KOLA TYLNEGO, UKLAD ABS

A - WYJMOWANIE

Podniesc 1 podeprzec pojazd, kota tylne wiszgce w powietrzu.

Zd)jac koto

Zdiac ostone blaszang (1),
Odigczyc zigezke {(2) od czunika koda.

GERAZL

Zamocowacd sznurek do ztaczki czujnika
Odczepic wigzrke (3w a".
Wyjac wiazke (3)

Wyjac czujnik (4). Sznurek pozostawié na migjscu.
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B - ZAKEADANIE

CEMIAAC

Zamocowac ztaczke na sznurku.

Zatozyc czujnik (4) 1 jego blache (5): dokrecic momentem 0.8 m.daiN.

Wsungc wigzke (3) w 0§ pociggajac za sznurek.

Uwaga: UpewniC sie, czy przelotka przewodéw (8) jest dobrze ustawiona na osi
Odwigzac sznurek.

Zaczepic wigzke (3)y w ,a".

Podtgczyé ztaczke (2) | zamocowacd |3 do osi.
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Zatozyc

« ostone blaszang {1)

s Kkoto

Postawic samochod na ziem

Dokrecic stuby kot momentem 9 m daN
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HAMULCE XM

| - DANE TECHNICZNE
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I1- WYJMOWANIE | ZAKLADANIE KLOCKOW HAMULCOW PRZEDNICH
A - ZALECANY PRZYRZAD
9011-T: Przyrzad do wciskania ttoka hamulca
B - WYJMOWANIE | ZAKEADANIE KLOCKOW HAMULCOW PRZEDNICH

1 - Wyjmowanie
QOdblokowac kota przednie.
Podnies¢ t podepized przdd pojazdu, kota wiszace w powietrzu.
Zdjgc kota.
Roztgczyc (rys. 1) wskazniki zuzycia (1)
Odigczyc (rys. 1) hnke hamulca bezpieczenstwa (2) 1 wyjac jg z obsady (3).

Wy|ac (rys. 2) zawleczke zabezpieczajgca (4) t srube blokujaca (5).

UWAGA: Nie zgubi¢ uchwytu ,a".

Otworzyc (rys. 3 1 4) zacisk i wyjac klocki.

QOdkurzyC | oczyscic, sprawdzic czy czesci sg ogoinie w dobrym stanie (ostona
przeciwpylowa, przeciekl, smar).

Wttoczyc (rys. 4) ttok za pomoca przyrzadu 9011-T, znak ustawczy (6) musi sie
pokrywac z wycigciem w ttoku. Ten znak musi by¢ skierowany w strone czopu (7!

WkreciC pierscien (8) do oporu po przeciwnej stronie.

Utrzymujac pierScienn w tym potozeniu dokrecac teb przyrzadu w (9) za pomoca
klucza ptaskiego o rozwartosci 19 mm.

W koncu wtitaczania znak {8) musi byc skierowany w sironge czopa (7) — (strona
odpowietrznika).

oy —pp— . [T — T LR ru —_—

Dia utrzymania rownomiemoséci hamowania konieczna jest jednoczesna wymiana
czterech klockow hamulcowych.

Uwaga:. Przed zafozeniem naleZy bezwzglednie usungc osfone papierowa podioza
dwumatenatowego na klockach, w jaka sg one zaopatrzone.
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2 - Zaktadanie

Zatozy¢ (rys. 3) kiocki.

(Kiocek jest zaopatrzone w koteczek, must on byc skierowany w strone ttoka).

Zamkngc (rys. 2 1 3) zacisk, upewniajac sie, ze koteczek kiocka dobrze wszedt w
wyciecie ttoka w b".

Zatozyc srube blokujgcy (5) | zawleczke zabezpieczajges (4).

UWAGA. Upewnic sig, ze zatoZony jest uchwyt ,a” N ) *‘

PodlgczycC (rys. 1) wskaznikt zuzycia (1),

Przytaczyc linke hamuica bezpieczenstwa (2).

Sprawdzic dziatanie hamulcow | hamulca bezpieczenistwa.
ZatozyC kota t opuscic pojazd na ziemie.

Dokrecic sruby mocowania két,
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V-  WYJMOWANIE | ZAKELADANIE KLOCKOW HAMULCOW TYLNYCH
Rysunki 1, 21 3.
A - WYJMOWANIE

Zdjgc kota.

Qdkreci¢ nakretke (1) t zdigc ostone blaszang (Z2).

ﬂe*‘““‘ nacisnac w ,a” na kazdy klocek, aby umozliwi¢ ich wyjecie o 1

Wyijac nakretke (1), srube (5}, sprezyne (8} i kiocki.
Naniesc kilka kropel ptynu LHM na foki po uprzednim ich oczyszczeniu benzyna.

Zatozyc stare klocki | srube (5), a nastepnie nacisnac w 2" w celu wceisniecia ttokow do
konca ich obudowy.

Wyjac klocki, srube (5) i oczyscié prowadnik kiockow.

—_—. —_ [ J—

Dla utrzymania rowpomiemosci hamowania konieczna jest jednoczesna wymiana
czterech Kiockow.

B - ZAKLADANIE

Zatozyc klocek po stronie kota i wsunac czesciowo srube (5).
Zatozyc drugi kKlocek i sprezyne (8), wsunad dalej srube (5) 1 zatozyc nakretke (1),
ZwrociC uwage na wlasciwy kierunek mentazu sprezyny (8) (rys. 2).

ZatozyC ostone blaszang (2), dokreci¢ nakretke (1).
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ODPOWIETRZANIE UKELADU HAMULCOWEGO

Pojazdy wszystkich typow

Odpowietrzanie powinno sie odbywac w potozeniu WYSOKIM® po wykonaniu kilku
manewrow w ukiadzie zawieszenia.

botozenie NISKIE > WYSOKIE > NISKIE --» WYSOKIE

Przygotowanie

Podeprzec pojazd tak, aby kota wisiaty w powietrzu.

Zdjac kota.

Pojazdy wyposazone w A B.S.

Odpowietrzyc biok hydrauliczny.

Zdjg¢ ostony przeciwblotne (1} 1 (2) (rys 1) w celu uzyskama dostepu do bloku
hydrauhicznego (rys. 2).
« Silnik pracujacy.

o Qdkrecic dwie sruby odpowietrzania (3) (rys. 21 3) str. 160 {klucz 6-katny 5 mm fub Klucz
ptaskl 11 mm).

« Wcisngc lekke pedat hamulca, pltyn bedzie przeptywat przez obwod bloku pedat
przytrzymac waisniety przez kilka sekund a nastepnie zwolnic

o Dokrecic cbie sruby odpowietrzania momentem 0.9 m daN

Pojazdy wszystkich typow

Cdpowietrzanie hamulcow (rys. 4 1 5).

Odpowietrzac hamulce w kolenosci: » tylny prawy
s tylny lewy
« przednl prawy
« przedn! iewy
e 5iinik pracuacy.
= Potgczyc odpowietrznik przezroczystym przewodem z naczyniem zbiorczym.

« Wcaisnac lekke pedat hamulca lub potozyE na nim mase 5 do 6 kg

« OQdkreciC srube odpowietrznika, spuszczad plyn az catkowicie przestang wydobywad sig
pecherzyki powietrza, dokrecic srube,

Zatozyc ostony przeciwbiotne.
Zatozyé kota.
Uzupetnic poziom plynu LHM.
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REGULACJA HAMULCA AWARYJINEGO (RECZNEGO)

Hamulec awaryiny dziata na kota przednie.

Jest on sterowany pedatem (6)

Blokowanie i zwalnianie hamulca cdbywa sie za pomocg dzwigni reczne) (5).

Uktad orczykowy (4) steruje dwoma zaciskami przednimi, jest on umieszczony w tunelu
uktadu wydechowego.

Dwa zaciski przednie sg wyposazone w HHok z mechanizmem automatycznego
wyroéwnywania (kasowania) luzow hamulca awaryjnego.

Regulacja

F Skok dzwigni hamulca recznego nie moze byc regulowany za pomoca linek.

—_—— e — e — —_— . — i —

Requliacja uzu powstatego wskutek zuzycia klockow jest zapewniona przez cisnienie
hydrauliczne dzigki uktadowi kasowarnia luzu wiaczonemu integrainie w ttok zacisku.

o Aufornatyczna regulacja luzu

Siinik pracujacy.
Dzwignia hamulca awaryjnego zwolniona.
Wcisngc do konca pedat hamuica, cisnienie zapewni automatyczng regulacje fuzu.

Po zwolnieniu pedailuy skok dzwigni hamulca awaryinego powinien zawierat sie
miedzy 4 t 12 karbami w zalezZnosci od przytozone| sity.

e Regquiacja linek

Wrcisngc pedal hamulca gtdwnego tak, aby klocki zetknetly sie z tarczami, nastepnie
zwolnic nacisk.

Zaciggngc dzwignie (5).

Wcisngc pedat (6) do 4-go karbu.

Nakretkami (2) ustawiC jarzmo (3) w potozeniu rownowagq z doktadnoscig 1.5 mm.
Zwolni¢ dzwignie (5), pedat powinien powrdcic do potozenia spoczynkowego

Dzwignie {1) nie powinny by¢ cbciazane przez linki mezaleznie od kata skretu kot
wysakaosci pojazdu.

Dokrecic przeciwnakretki (2) momentem 2 m.daN.

Kilka razy wcisnal pedat w celu sprawdzenia czy wraca on do potozenia
Spoczynkowego.

Pedat powinien znajdowac sie¢ miedzy 6-ymi 12-ym karbem




162




183

Viil - KONTROLA | REGULACJA UKLADU ABS BENDIX

Regulacja czujnikow
Czujnik nowy (z podkfadkg requlacyjng o grub. 0.5 mm)

e Po odkreceniu sruby (Z2) czunik zaopatrzony w poakiadke requlacyjna 8" umiescic na
sworzniu.

» Dosungc¢ srube mocujgcs (1) bez je; dokrecania.
e Zetknac czujnik {podkiadka) z kotem zebatym nie obracajac piasty.
e Utrzymac czujnik w tym potozeniu.

« [Dokrecic:
a) srubeg mocujgca (1) momentem 1 m.daN

b) srube (2} momentem 0,3 m.daN.

L

Czujnik nie wyposazony w podkfadike requfacyjna

o Czujnik przedni (rys. 1, 21 4)

FPo odkreceniu sruby (2) czujnik umiescic na sworzniu.

- Dosungc¢ srube mocujacg (1) bez jej dokrecania.

- Za pomocg szczelinomierza wyregulowac szczeline 0,5 mm miedzy czujnikiem i kofem
zebatym.

- Dokrecié:
a) srube mocujgcg (1) momentem 1 m.daN

b} srube (2) momentem 0,3 m.daN.

o Czujnik tyiny (rys. 31 5)

- Za pomoca giebokosciomierza zmierzy¢ odlegtosé miedzy ptaszczyzna przylegania
czujnika 1 wierzchotkiern zeba na kele zebatym.

- Po ustaleniu wyregulowad czumik tak, aby wymiar miedzy ptaszczyzng przylegania |
koncem czujnika byt rdwny zmierzonemu na wahaczu zawieszenia minus 0.5 mm.

- Dokreci€ srube (2) momentem 0,3 m.daN,

- Umiescic czujmik na wahaczu zawieszenia 1 dokreci¢c srube mocuiaca (1) momentem
=1 m.daN.
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